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Einstellméglichkeiten zur Anderung von Sturz und Nachlauf

des Fiihrungsgelenks Katalog-Nr. 310820.




Exzenterfiihrungsgelenke

Das Rad der Opel Modelle Manta/Asco
na A/B, Rekord E und Kadett C wird mit
unterschiedlich langen Querlenkern ge-
fuhrt, zwischen denen die Schraubenfe-
der sitzt. Durch die gekrummte Form des
unteren Lenkers ergibt sich beim Ein-
federn kurzfristig eine Anderung des Rad-
sturzes (total normaaaaaal). Bei einer
Tieferlegung von mehr als 60 mm und
insbesondere bei Radern mit groRem
Felgendurchmesser und Nieder-
querschnittsreifen mit entsprechend un-
flexibler Reifenkarkasse verandert sich
genauso die Neigung des Rades. Der
Sturz wird negativer (das ist jetzt nicht
wertend gemeint), d.h. das Rad ist oben
weiter nach innen geneigt. Die jetzt ei-
gentlich fallige Korrektur des Sturzes ist
uber das serienmalig eingebaute
Fuhrungsgelenk aber nicht maglich. Es
bietet nur die Verstellmoglichkeit durch
Drehen um 180°, was zu einer Sturz-
anderung von lediglich 0°50" fuhrt.

Als Konsequenz daraus bezahlt man eine
extreme Tieferlegung mit einseitig innen
ablaufenden Reifen, schlechterem Hand-
ling beiniedrigen Geschwindigkeiten und
in Kurvenfahrten

Es sei denn, man hat sogenannten
Exenterfuhrungsgelenke (Teile-Nr. 3 10
820), die fur alle oben genannten Opel
als Rep.-Satz zurastbar sind, eingebaut.
Bei diesem Ersatzteil ist der Bolzen in der
unteren Schale des Kugelkopfes konzen-
trisch, d.h. auBermittig gesetzt. Durch
diesen kleinen Unterschied zum Serien-
teil ergeben sich uber das Drehen der
unteren Schale vielfache Verstellmaéglich-
keiten fur Sturz und Nachlauf. Eine Sturz-
anderung bis maximal +1° 20" ist somit
im Bereich des Machbaren. Die Einstel-
lung kann bei eingebautem Gelenk mit
einem 8er Schlussel an dem dafur vorge-
sehenen 4-Kant vorgenommen werden.
Es empfiehltsich, das bei einer Fachwerk-
statt machen zu lassen

Eine optimale Anpassung an die vom
Gewicht des Wagens und der Lange der
verwendeten Federn bestimmten
Fahrzeugspezifikationen ist somit mog-
lich. Das Fuhrungsgelenk kann gleich
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beim Wechseln der Federn mittels zwei
15er Schidssel vom oberen Lenker ent-
fernt und durch das Exenter-
fuhrungsgelenk ersetzt werden. 91,50
DM pro Stuck (solange der Vorrat reicht)
“sind eine sinnvolle Ausgabe fur eine wirk-
lich bessere StraRenlage. Und wenn man

Die Vorder-
radaufhangunc
beim Manta B
Das Fuhrungs-
gelenk ist mit
einem Pfeil
gekennzeich-
net.

Das Exenter-
fuhrungs-
gelenk. Die
Einstellung

§ wird im einge-
bauten Zu-
stand mit
einem 8er
Schilassel an
dem Viekant
vorgenorm-
men.

bedenkt, was neue Breitreifen kos:
kommtmanauch preislich auf diese W
besser weg.

/Mit freundlicher Unterstatzung /‘

des M.S.C. Dusseldorf
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Rader und Reifen
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RAHMEN

Ole, Fette, Dichtungsmittel

Korrosionsschutz von PunktschweiBflachen Punktschweiifarbe
1504 553

Abdichtungsmittel fiir Halteklammer der Zierleisten und Faserkitt

Verhiitung von Wasser- und Staubeintritt an Durchbriichen 1500297

fiir Pedale, Schalter, Antennen usw.

Zum Abdichten aufeinandergeschraubter Bleche,

Plastische Masse

der Schraubendurchgénge und Ausfiillen der Gewindegénge 1501587

bei Blechschrauben an Karosserien

Nachdichten von SchweiBnahten nach dem AusguBmasse
Lackieren 1504 298

Zum Abdichten von PunktschweiBnzhten an Ver- PunktschweiBpaste
bindungstellen, die nach Zusammenbau der Karosserie 1505373

nicht mehr zugénglich sind

Zum Abdichten der SchweiBnihte zwischen Regenleiste

Regenleistenzement

und Dach. Abdichten von SchweiBnahten vor der 1505405
Ofentrocknung

Geréusch- bzw. Schwingungsdampfung von Karosserie- Dampfungsmasse
blechen vor oder nach der Lackierung 1540165 oder 1500 365

Auf Anlageflachen fiir Vorderkotfliigel an Radeinbau

und Windlauf oben und unten. Dichtungsstreifen zur

Abdichtung einlegen, sowie bei allen anderen aufein-
anderliegenden Blechteilen

Dichtungsmasse in Rollen
1570587

Zum Abdammen bei SchweiBarbeiten als
Hitzebarriere

Hitze-Abdammpaste
Tube 450 g
1943995




Spezial-Werkzeug

KM-219 Vorderrahmen-Priif- und
-SchweiBvorrichtung

Zum Priifen und Ersetzen
des Vorderrahmens

Unterstrichene Werkzeugbezeichnungen
= neu aufgenommen.
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Allgemeine Hinweise fiir die Unterbau-Instandsetzung

Der Unterbau aller Modelle ist neu gestaltet. Zur Priifung und Instandsetzung des Unterbaues wird eine
entsprechende Priif- und SchweiBvorrichtung eingesetzt. Es kommt zur Anwendung:

KM-219  Vorderrahmen-Priif- und -SchweiBvorrichtung
(ohne Zusatzaufnahmen fiir automatisches Getriebe und Mittelschaltung).

Die UnterbaumaBe fiir die einzelnen Getriebeaufhdngungspunkte kénnen dem
Unterbau-MeBplan entnommen werden.

Vor der Priifung sind samtliche Aggregate und Anbauteile im Bereich der Aufnahme- und
Befestigungspunkte der Vorrichtung auszubauen. Dasselbe gilt auch fiir die Teile, die den Einbau der
Vorrichtung behindern,

Das Fahrzeug ist so aufzubocken, daB sich der Unterbau keinesfalls durch das Eigengewicht des
Fahrzeuges durchbiegen oder verwinden kann.

Bei den Uberprﬂfungs- und Instandsetzungsarbeiten sind den nachfolgend angefiihrten
Aufhdangungspunkten besondere Beachtung zu schenken.

Befestigung Vorderrahmen an Vorderachse
Befestigung Ausleger an Vorderachse
Befestigung Ausleger an unteren Lenker.

Bei allen Arbeitsvorgédngen sind vor Beginn der Hauptarbeiten samtliche Fahrwerksteile,
Triebwerksteile, Karosserie-Ausstattungsteile, Kabel, Gestdnge, Rohre, Schlduche, usw.,

die den Ablauf der Karosseriearbeiten stéren oder durch Funkenflug bei Trenn- oder SchweiBarbeiten
beschidigt und entflammt werden kénnen, auszubauen oder so anzuordnen oder mit Schutzbeziigen
abzudecken, daB sie nicht behindern oder beschédigt werden kénnen. In jedem Fall ist die Rahmen-
Priif- und -SchweiBvorrichtung in die Arbeiten mit einzubeziehen. Der Kraftstofftank und die
Kraftstoffrohre miissen immer ausgebaut werden, wenn SchweiBarbeiten in Nahe dieser Teile
durchgefiihrt werden. Diese MaBnahme dient der Vorsicht gegen Explosions- oder Brandgefabhr.

Alle Arbeitsvorgange sind Uberwiegend nur bildlich dargestellt. Es ist nur an den Stellen erkldarender
Text eingefiigt, wo im Sinne einer fach- und konstruktionsgerechten Instandsetzung Hinweise wichtig
sind. Die Bilder mit den Bildunterschriften und den gelegentlich zwischen den Bildern eingeschobenen
Hinweisen fiir den Arbeitsablauf ergeben in ihrer Reihenfolge den Ablauf der Arbeitsvorgénge.

Auf die sich laufend wiederholenden Standard-Arbeiten wie Trennarbeiten oder AnschluBfiichen
blankschleifen, wird in diesen Arbeitsvorgdngen nicht besonders hingewiesen, da diese Arbeiten in den
Kundendienstwerkstitten hinlanglich bekannt sind.
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Die fiir die Instandsetzungsarbeiten erforderlichen SchweiBoperationen sind wegen der besseren
Ubersicht zu Symbolen, entsprechend der Opel-Norm, zusammengefaBt.

Alle Bilder, bei denen die Karosserie zu sehen ist, wurden an einer Rohbaukarosserie aufgenommen,
so daB Karosserie-Ausstattungsteile nicht sichtbar sind.

Die selbsttragende Karosserie muB im Fahrbetrieb bei den hohen spezifischen Fahrleistungen den
wechselnden Belastungen ausreichend Rechnung tragen und dariiber hinaus zusitzliche
Sicherheitsreserven aufweisen,

Nur bei technisch einwandfreiem Zustand des gesamten Karosseriekorpers kdnnen die auftretenden
Krafte dauerhaft und ohne Schaden aufgenommen und dadurch die Fahrsicherheit tberhaupt
gewdhrleistet werden.

Die nachstehenden Ausfiihrungen sollen dazu beitragen, daB die Instandsetzungsarbeiten
sachgemaB ausgefiihrt werden und nicht dem Gutdiinken des einzelnen Karosseriehandwerkers

liberlassen bleiben. Folgende Punkte bei Rahmen- und Unterbauinstandsetzungen sind besonders
zu beachten:



a) Trager, Tragerteile und Konsolen beim Richten mit hydraulischen Geréaten (Dozer,
Richtstand) nicht erwdrmen.

b)  Beistark verunfallten Fahrzeugen und bei Verdacht auf Beschadigung der Bodengruppe
innerhalb der Fahrgastzelle grundsatzlich Prif- und SchweiBvorrichtung einsetzen und
Abweichungen feststellen.

c)  Vorderrahmentrager und Rahmenteile nur in Verbindung mit der Priif- und SchweiBvorrichtung
ersetzen.

d) Rahmenlangstrager nur an den bezeichneten Stellen ersetzen.
Maoglichst punktschweiBen mit der PunkischweiBzange.
In keinem Fall stoBpunkten oder bei Teilersatz die Trager stumpfautogen schweiBen,
sondern U-Laschen an der StoBstelle einpunkten und lichtbogen- sowie linsenpunktschweien
(lochschweiBen).

e) PunktschweiBelektroden nach Vorschrift bzw. mit méglichst kleiner Ausladung verwenden,
um den AnpreBdruck so hoch wie moglich zu halten.

f) Verwendung von QOriginal-Opel-Ersatzteilen und dem dazugehorigen Korrosionsschutz sowie den
entsprechenden Dampfungs- und Dichtungsmassen.

Zeichenerklarung fiir SchweiBoperationen

punktschweiBen ~w~—=  hartltten

x x spot-welding brazing

o LichtbogenschweiBen autogenschweiBen
arc-welding gas-welding

il stumpfschw. ohne Abbrand
butt-welding

NN argon-arc-schweiBen
e, argon-arc-welding



Vorderrahmen

Teilersatz Vorderrahmen-Léngstrager mit Quertrdger

Voraussetzung fiir Instandsetzungsarbeiten des Vorderrahmen-Langstragers ist der Einsatz der
Priif- und SchweiBvorrichtung KM-219.

Da Karosserieschéaden unterschiedliche Umfénge aufweisen, kénnen keine exakten Hinweise

Uber etwaige Vorarbeiten gegeben werden. Der Ausbau angrenzender Karosserieteile wie
Luftleitbleche, Quertrager vorn, Motorhaube, Radeinbau und Vorderkotfliigel gelten fiir den
gréBtmdaglichen Schadensumfang im vorderen Bereich der Karosserie. Andere Angaben iiber den
Ausbau betroffener Karosserieteile sind entweder nach den Anweisungen des Werkstatt-Handbuches
oder nach bekannten Instandsetzungsrichtlinien vorzunehmen.

Rade*nbau im Bereich »A« von auBen abtrennen.
Dabei PunktschweiBflansch »B« nicht beschadigen.

Langstrager vor Bremsschlauchhalter »Cs« abtrannen.




Vor dem Abtrennen des Vorderrahmen-Langstragers mit Radeinbau, Luftleitblechen und Quertréger,
ist dieser Zusammenbau gegen Unfallgefahr abzustiitzen. Luftleitbleche von Karosserie — wie in Gruppe
A unter »Luftleitblech-Zusammenbau ersetzen« beschrieben, abtrennen - jedoch nur rechtsseitig.
Quertrager von Vorderrahmen-Léangstréger, wie in diesem Arbeitsvorgang unter »Quertréger einbauens«
beschrieben, abtrennen - jedoch nur rechtsseitig. Samtliche verbliebene Verbindungslaschen innen
und auBen blankschieifen, wenn erforderlich Flansche nachrichten.

Priif- und SchweiBvorrichtung KM-219 einbauen.
Neuen Vorderrahmen-Langstrager entsprechend der Trennung anreiBen und einpassen.

StoBkanten am Langstragerstumpf und am Neuteil zu einer nach auBen gedffneten V-formigen
Offnung fiir SchweiBnaht anschleifen. Neuen Vorderrahmen-Langstrager auf KM-219 befestigen. An der
gesamten Langstrager-Trennlinie lichtbogenschweiBen (Stumpfschweinaht).

SchweiBnahtiibersténde verschleifen.

Verstérkungslasche einbauen

Verstarkungslasche von auBen auf Langstrager setzen.
Ausschnitt fiir Bremsschlauchhalter zum Halter
ausmitteln. Dabei darauf achten, daB die Verstarkungs-
lasche an allen Stellen am Langstrager anliegt.

E=10
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Verstariungslasche
[Remforcement)

SCHNITT

SEcTON XX

Verstarkungslasche durch 13 LochschweiBungen und RandschweiRungen — SchweiBnahtldnge =
je 25 mm - an Langstrager lichtbogenschweiBen,

R SchweiBstellen, falls notwendig, verputzen.

Verstarkungslasche mit PunktschweiBfarbe zum Korrosionsschutz bestreichen.
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Quertrager einbauen

Anlageflachen von Vorderrahmen-Langstrager und Quertrager sdubern.

PunkschweiBfarbe auftragen.

Quertrager zwischen beiden Vorderrahmen-L&ngstriagern in Einbaulage bringen.

Bei Ascona-B-Fahrzeugen schlieBt Vorderkante »D« mit Vorderkante des Langstragers ab.

Das Quertrager-AusrichtmaB »Y« bei Manta-B-Fahrzeugen ist im Bild A 392 gezeigt.

Quertrager an den beiden Vorderrahmen-Langstragern punkt- oder lochschweiBen (Siehe SchweiB-
operationsplan im Bild A 276). Abdeckblech auf Vorderrahmen-Langstrager und Quertrager punkt-
schweiBen.
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Quertrager beim Manta-B auf MaB Y = 145 mm
an beiden Léngstragern ausrichten - Bild A 392.

Radeinbau in Karosserie einpassen.

Radeinbau im Bereich »E« von auBen mit Original-
PunktschweiBflansch der Karosserie zur Anlage
bringen.

Radeinbau an der Stelle »F« auf Reststiick vom
Radeinbau ausrichten.

Hohenversatz vermeiden.

Radeinbau am Verbindungsflansch im Bereich »E«
punkischweiBen.

Radeinbau am Abdeckblech fiir Langstrager-
abdeckung festspannen und punktschweiBen.
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Hinterrahmen

Beide Hinterlangstrager-Hinterteile ersetzen

Flr den Ersatz werden die Hinterldngstrager-Hinterteile
links und rechts gefiihrt, wobei je nach Schadens-
umfang die Trennung zwischen Riickwand und
Original Ansatzstelle des Hinterrahmen-Hinterteiles
mit dem Hinterlangstréager variabel festgelegt werden
kann. Die in diesem Arbeitsvorgang gezeigten Trenn-
stellen an Hinterlangstrager und Kofferraum-

boden zeigen in Fahrtrichtung nach vorn die duBerste
Trennlinie.

Der Ersatz des Hinterlangstrager-Hinterteiles macht
es in den haufigsten Schadensféllen notwendig,

daB Karosserieteile wie Seitenwand, Riickwand,
Kofferraumboden und Kofferraumdeckel mitersetzt
werden missen.

Seitenwand von Karosserie abtrennen.
Kofferraumboden an Trennlinien »A« und »B«,

sowie rechten Hinterléngstrager an der Stelle »C«
trennen.

Kofferraumboden im Bereich des linken Hinterlangs-
tragers so trennen, daB Hinterlangstréger nicht
beschadigt wird.
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SchweiBpunkte an Uberlappung von Hinterlangstrager
und Hinterlangstrager-Hinterteil abbohren.
Verbindungsflansche an den Trennstellen beidseitig
blankschleifen.

Kofferraumboden-Reststiick an der gesamten
Trennlinie »B« (siehe Bild A 51) mit »Hazet«-Absetz-
zange nach unten absetzen. Abgesetzter Flansch
dient als PunktschweiBflansch beim Einbau.

Kofferraumboden-Neuteil entsprechend dem
abgesetzten Uberlappungsflansch zuschneiden.
Beide Hinterlangstrager-Hinterteile am Kofferraum-
boden anschweiBen. Zuvor Anlageflachen an
Karosserie und Trager sdubern und PunktschweiB-
farbe auftragen.

Rechten Trager mit Elektrodenarmen Nr. 2006 zangen- T
punkten, T .
An der Stelle »D« auf gute Anlage von Tréager auf ke m
Kofferraumboden achten. 0
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