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Einstell- und Einbauhinweise

fiir Rlickwartsgangsperre

und Hebelknopfunterkante
nach Aufdriicken des Hand-
schalthebelknopfes — Knopf
auf ca. 80° C in heiBem Wasser
erhitzen.

Riickwartsgangsperre
an der Schaltwelle einstellen.

Benennung MaBe, Werte, Hinweise Priifung mit
Abstand des Handschalthebel- Bei Fahrzeugen mit LangenmaB
Faltenbalges zwischen OHV-Motor
Balgende am Hebelrohr 95 mm
und Hebelknopfoberkante
Bei Fahrzeugen mit
CIH-Motor
225 mm
Leergang des Zugringes ca. 1 bis 2 mm LangenmaB
fir Ruckwartsgangsperre
bei eingebautem Handschalt-
hebel
Abstand zwischen Zugring 8mm LangenmaB

Zweiten Gang einlegen. Wahlring — auBen auf Schaltwelle
aufgeschraubt — so einstellen, daB die Schaltnase

des Handschalthebels am Anschlag des Schaltzwischen-
hebels spielfrei anliegt. Wahiring /4 Umdrehung
zuriickdrehen und mit Gegenmutter kontern.

Kupplungspedalspiel

Zulassiger Seitenschlag
der Kupplungsscheibe
im duBersten MeBbereich.

Zulassige Kupplungsscheiben-
stédrke einschlieBlich
Spreizung nach dem Aufnieten
neuer Belage

nur bei Fahrzeugen LangenmaB
mit OHV-Motor

25 bis 30 mm

04 mm MeBuhr

Bei Fahrzeugen Schieblehre

mit OHV-Motor
max. 8,4 +£0,25 mm

CIH-Motor
max. 9,3 +0,25 mm

1. Austauschseite, Mai 1976
KTA-1154/1

K-15



Ole, Fette, Dichtungsmittel

Olfiillung im Schaltgetriebe

Alle in das Getriebegeh&use einzubauenden Teile gut eindlen.

Getriebedl M 15/1

Dichtring in Fiihrungshiilse mit Fett fiillen.

Federscheibe zwischen Schaltfinger und Schaltzwischenhebel

Kupplungsseilzug am Kupplungspedal, Kugelpfanne fiir Kugel- Molybdandisulfidpaste
stiick an Kupplungsausriickhebel, Kugelmutter, Kugelbolzen, 1948524
Zapfen und Nutprofil des Hauptantriebsrades einreiben.

Lagernadeln und Druckringe in Nebenwellen-Zahnradblock Walzlagerfett
mit Fett einsetzen. 1946254
Papierdichtung an Kupplungsgehéduse und am Getriebeendstiick

Druckscheiben fiir Nebenwellen-Zahnradblock

am Getriebegeh&duse mit Fett ankleben.

Nadellager auf Hauptwellenzapfen einfetten.

Dichtring in Geh&useverlangerung zwischen den Lippen Schutzfett
mit Fett fiillen. 1948814

Durchgangsschrauben fiir Befestigung der Geh&useverldangerung

Dichtungsmittel

und Gewinde des Riickfahrscheinwerferschalters bestreichen. 1504 167
Zahnflanken vom Schiebestiick der Kupplungsscheibe einfetten. Gleitpaste
Drucklagerfiihrungshiilse einfetten. 1948563

K-16

1. Austauschseite, Mai 1976
KTA-1154/1




Drehmoment-Richtwerte

Befestigung Drehmoment

mit OHV-Motor mit CIH-Motor

Nm | kpm ft. Ib. Nm kpm | ft. Ib.
Getriebe an Kupplungsgehiuse = - - 40 4.0 28,9
Kupplungsgehiuse an Motor 45 4.5 325 45 45 325
Kupplungsdruckplatte 20 20 14,4 20 20 144
und Kupplungsscheibe an Schwungrad
Schutzblech an Kupplungsgehéuse 4 04 2,89 20 20 14,4
Gummidampfungsblock 45 45 32,6 45 45 325
an Getriebegehauseendstiick
Getriebegehduseendstiick 28 2.8 20,2 28 28 202
an Getriebegehiause
Riickfahrleuchtenschalter 25 25 18,0 25 25 18,0
an Getriebegehause
Mutter Mitnehmerhiilse 25 25 18,0 = - =
auf Hauptwelle
Quertrager an Unterbau 40 4,0 28,9 40 4,0 289

K=17



Spezial-Werkzeuge

S-1028
§-1229

S-1125

S5-1231

S-1232

K-18

Kupplungsfiihrungsdorn

CIH-Motor
OHV-Motor

Zentrieren der Kupplungsscheibe

¥

Getriebeendstiickbuchsen-
Bearbeitungswerkzeug fiir CIH-Motor

Aus- und Einpressen der Getriebe-
endstiickbuchse.

In Vekpindung mit verstellbarer Reibahle
Ausfiihrung »U« 29 bis 34 mm
(Verlngerung 100 mm langer als normal).

Getriebe-Montagehtilsen fur OHV-Motor

Ab- und Aufpressen des Antriebswellen-
Kugellagers,

Abpressen der Mitnehmerhilse

von Hauptwelle.

Getriebehauptwellen- Abdicht- und
-Drehhdilse fiir OHV-Motor.

Gegen AusflieBen von Ol auf Hauptwelle
aufstecken.




$-1235

S5-1263

S5-1266

S-1288

Kugelbolzen-Ausdriickvorrichtung
fiir OHV-Motor

Fiuhrungszapfen in Schaltgehduse
einpressen.

Schaltbolzenlagerbuchsen-
Aus- und -Eintreibwerkzeug fiir CIH-Motor

Aus-und Eintreiben der Schaltbolzen-
lagerbuchse.

Getriebehauptwellendichtring-
Ausziehhaken fiir CIH-Motor

Ausziehen des Dichtringes aus
Gehauseverlangerung bei eingebautem
Hauptwellen-Zahnradblock.

Ohne Hiilse, in Verbindung mit
S-1033/1 und /2.

Antriebskegelrad- und Getriebehauptwellen-
Halteschlussel flir OHV-Motor

Lésen und Festziehen der Hauptwellenmutter
bei eingebautem Getriebe.

41




KM-139 Schwungradhalter

Zum Aus- und Einbauen des
Schwungrades und der Kupplungs-
druckplatte.

KM-150/2 AufpreBhiilse fur OHV-Motor

Kugellager in Getriebegehauseendstiick
einpressen.

KM-204 Antriebskegelrad- und Getriebe-
hauptwellendichtring-Einschlaghiilse
flir OHV-Motor

Dichtring in Getriebegehauseendstiick
einschlagen.

SW-56  Hauptantriebsrad-Kugellager- und
Antriebskegellager-AufpreBhiilse
fiir CIH-Motor

Aufpressen des Kugellagers auf
Hauptantriebsrad.

S

07659
Stahlrohr-40%4 x182
Steel pipe-40%x4 x182
jreeeey T f
( | s
o I — Ay — B O S .,“-}‘t’
C B 5 S
4 oy
Y, |

780

93330
All dimensions are metric 63330



SW-115
-

SW-191
~

SW-194
—

SW-203

Dorn

Aus- und Einpressen beider Nadellager
im Riicklaufrad.

Getriebehauptwellen-
Abdicht- und -Drehhiilse
fiir CIH-Motor

Gegen AusflieBen von Ol auf Hauptwelle
aufstecken.

Auch von Firma Matra lieferbar.

Abdrickplatte

Abpressen der Synchronkérper und
Zahnrader auf Hauptwelle.

Auch von Firma Matra lieferbar,

Spannstifte-Aus- und -Eintreibdorne

Aus- und Eintreiben der Spannstifte in
Schaltstangen und Schaltwellen.

Auch von Firma Matra lieferbar.

€45

Steel SAE 1045

»221 132

All dimensions are melric

Stahlrahr
Steel pipe 35555472

Stahibieen
Sheel steer 83122 "l

=20

80

] B4

Flachsiani
Flat Stock ~40r8180

harlgeldter
bruzed

i
&

020

- = 4x7s"
gesehweill
welded !
- S W— -12 -
- =
All dimensions are metric 5554

St 60 11-170%8

Steel SAE 1045-170% &

All drmensions ore metric fmal

ceo-minz cEo- sz B s
Steel SAE 1050-124182 Steel SAE 1060-8582 =Y
| (I ”r‘ T
= =8
T -1 - I
- 75 .
= 180 -
. . 145 - _3‘5 s
i =W
J tet y L
vergute T
heat-trested e %
All thmensions are metric B

K-21



SW-204 Tachometerantrieb-Montagewerkzeug

SW-205

SW-207

Sw-208

fiir CIH-Motor

Ausziehen des Tachometer-Fiihrungs-
stiickes aus Gehaduseverldangerung.

Hauptantriebsradkugellager-
Abdruckscheibe
fiir CIH-Motor

Abpressen des Kugellagers vom
Hauptantriebsrad.

Auch von Firma Matra lieferbar.

Schaltwellendichtring-Eintreibdorn
fiir CIH-Motor

Eintreiben der Schaltwellendichtringe
in Getriebegehduse

Riicklaufradachsen-Ausdriickschraube
fiir CIH-Motor

Ausdriicken der Achse fiir Riicklaufrad aus
Getriebegehause.

Auch von Firma Matra lieferbar.

Stahirahr 12112215 Mt
Steel pipe-12%1122215
—hartloten schweiden —.
' broze weld
¥ o
s R g
T T
N| = — 15—
N
\—Teil von Tachometerschulzschiauch 12‘-
verwenden
Use end of speedometer drive shatt ——t
cenduit
All dimensions are melric [eEz 4]

5t60.11-100%: 8
Steel SAE 1045-100%x8

— L'—J a1

62,4 |
100
All dimensions agre metric [a337

s16011-28%122
Steel SAE 1045-26% 122

- 12,9

All dimensions are metric

03338

516011~ 17 Sechskan! £ 87
Sleel SAE 1045-17 Hex. stock r 87

4 mm Kuge!

% mm ball
i g S b
T ¢
E I

L L

- 345" —_-——dE e
p— 25 A-J - - 50 - -

St 80.11-17 Sechskant x 57
Sleel SAE 1045-17 Hex sfock x 57

All dimensions ore meliric



SW-210

SW-225

Sw-407

AufpreBhiilsen fiir Synchronkdrper
fiir CIH-Motor

Aufpressen des Hauptwellen-Kugellagers
und der Synchronkarper.

Auch von Firma Matra lieferbar.

Antriebskegelrad- und Getriebe-
hauptwellendichtring-EinpreBhiilse
fur CIH-Motor

Eintreiben des Hauptwellendichtringes
in Gehduseverlangerung.

Auch von Firma Matra lieferbar.

Nebenwellenzahnradblock-
Montierdorne
fiir OHV-Motor

Zum Aus- und Einbau des Nebenwellen-
Zahnradblockes.

Stahlrohr- 34 4x s0e
Steel pipe-34"xéx362

— ) S
, A i
e — 360 -

Stahirohr- 34% 4237
Stee! pipe-34"x4237

le2s®
| —

35—~

All dimensions ore melric

0330
C’E-‘U‘kﬁ.? i
Steel SAE 1015-40x62
crs-80"x10 .
Steel SAE 1015-80x10
T
gekardeit B o ]
T knurled e r—-— Ixls
T
 —r , I
o I
A I E
- o . ey )
. L —— mea— =3
S g 5l
| 5= ! 1245 —-—q—r ,,, ©
1 !

f— .14 ——

All dimensions ore metric

C45 &
1 Steet SAE 10452163257

i te,

B L iy
=i - - el
- 255 -

cis _ s -
2 Steel SAE 1045764152 3 Ges saE 104578752
iz =
e 14
G55 Dok gEes”
- 1435 - =g

sions are mefric
All dimen: i )



SW-408

SW-409

SW-410

SW-411

Nadellager-Innenring-AufpreBhiise
fiir OHV-Motor

Kompletten Synchronkérper fiir
1. und 2. Gang sowie Nadellager-Innenring
auf Hauptwelle aufpressen.

Riicklaufradachse-Ausschlagdorn
fiir OHV-Motor

Achse fiir Riicklaufrad von vorn nach
hinten aus Getriebegehéuse heraus-
schlagen.

Drucklager-Fiihrungshiilse-EinpreBstlick
(in Verbindung mit S-1231/3)
fir OHV-Motor.

Neuen Dichtring in Drucklager-

Fuhrungshiilse bis zum Anschlag
gleichmaBig einpressen.

Kupplungs-Einstellehre fiir CIH-Motor

EinstellmaB des Ausriickhebels liberpriifen

+ Rohr

k7 Pipe
I
i s
1
— ~2mmx45°
-— ——120mm- —J
c60-16%320

Steel SAE 1060-163320
- 295

= I
A G&_ dL ‘e
Yo I

]

5 e
VLA i

2245° ==

Aif dimensions are mefric
€45 2t
Steel SAE jois 3% ¥4
I
s
o+
ol
b=
- =
<
&
j
|
7 -
- 40 —~

All dimensions are metric

__verlotet
soldered




SW-412

21-5
221

Nebenwellen-Zahnradblock-Montierdorne
fiir CIH-Motor

Aus- und Einbau des Nebenwellen-
Zahnradblockes

Kukko-Innenauszieher
Kukko-Gegenstiitze

Kugelsitzring aus Schaltgehiuse
herausziehen.

--(-»1. 30° 1x30%=
— 170 —

st 3712-18%172
Steel SAE 1010-18%172

_.;,5,5‘——

st 37.12-18% 52 J
Stee! SAE 1010-18% 52

1657

e 1230~
50—

All dimensions are metric [,@.,g



KUPPLUNG

Kupplungspedalspiel einstellen
Fahrzeuge mit OHV-Motor

Kupplungspedalspiel am Ausriickhebel einstellen.
Dabei Gewindestiick mit 7 mm-Gabelschliissel
festhalten und Kugelmutter so weit drehen, bis ein
Spiel von 25 bis 30 mm (0,984 bis 1,181 in.) vorhanden
ist, dann Gegenmutter kontern. Das Kupplungspedal-
spiel muB, an Mitte Kupplungspedalplatte gemessen,
25 bis 30 mm (0,984 bis 1,181 in.) betragen.



Kupplung einstellen
(alle Fahrzeuge mit CIH-Motor)

1. Ausriickhebel einstellen.

Sicherung fir Kupplungsseilzug entfernen.
Kupplungsseilzug aus Ausriickhebel aushangen

und aus Kupplungsgehduse herausnehmen.

Mit Einstellehre SW-411 EinstellmaB des Ausriickhebels

Uberpriifen, wobei die vordere Markierung zu nehmen ist.

Die Einstellmarkierung muB bindig mit der Vorderseite
des Kupplungsgeh&uses abschlieBen.

Entspricht die Einstellung des Ausriickhebels nicht
der entsprechenden Markierung, so ist sie an der
Einstellschraube zu korrigieren.

Gegenmutter mit geradem Ringschlissel [osen
und Einstellschraube mit einem etwas gekiirzten
8 mm-Gabelschlissel so weit drehen,

bis Markierung biindig mit der Vorderseite

des Kupplungsgeh&uses abschlieBt.

Nach Einstellung des Ausriickhebels Einstellschraube
mit Gegenmutter kontern. Kupplungsseilzug in
Gehiuse einstecken und in Ausriickhebel einhéngen,
mit Kunststoffsicherung sichern.

Die Fahrzeuge haben kein Kupplungspedalspiel.

Eine Nachstellung des EinstellmaBes am Ausriick-
hebel - nicht am Kupplungsseilzug an der Stirnwand -
ist nur dann vorzunehmen, wenn bei eingeschalteter
Ziindung und geldster Handbremse (nur bei Fahr-
zeugen mit Handbrems-Kontrolleuchte) die Kupp-
lungs-Kontrolleuchte aufleuchtet.




Mit fortschreitender Abnutzung der Kupplungsbeldge wandert das Kupplungspedal aus seiner
Grundstellung nach oben, das heiBt zum Fahrer hin. Sobald das Pedal den Kontrollschalter erreicht
hat, leuchtet die Kupplungs-Kontrolleuchte auf. Damit wird dem Fahrer angezeigt, daB — nicht restios
verschlissene Kupplungsbeldge vorausgesetzt — eine Einstellung am Ausriickhebel erforderlich ist.
Bei korrekter Einstellung des Kupplungspedals betragt der Weg von der Grundstellung des Pedals
bis zum Kontrollschalter 252 'S mm.

2. Kupplungspedal einstelien
Wird der Kupplungsseilzug ersetzt, so ist neben der Einstellung am Ausriickhebel nach mehrmaligem
Durchtreten des Kupplungspedals eine exakte Einstellung des Pedals selbst vorzunehmen.

Priifung und Einstellung wie folgt durchfiihren:

Mit LangenmaB Abstand von Mitte Kupplungspedal bis
AuBenkante Lenkradkranz bei nicht durchgetretenem
Kupplungspedal messen.

Der Wert muB 576 _ 20 mm = MaB B betragen.

Kupplungspedal durchtreten und erneut Abstand
zwischen Mitte Kupplungspedal und AuBenkante
Lenkradkranz messen.

Der MeBwert muB jetzt dem gemessenen MaB B + A
betragen, wobei A = 150 mm ist.

Werden diese Werte nicht erreicht, so ist der
Kupplungsseilzug an der Stirnwand so einzustellen,
daB die Werte erreicht werden.




Achtung!

Nach einer ordnungsgemaB durchgefiihrten Einstellung des Ausriickhebels und des
Kupplungspedales steht das Kupplungspedal immer etwas hoher als das Bremspedal.

Eine Parallelstellung beider Pedale ist nicht korrekt und muB entsprechend geéndert werden,
da sonst Kupplungs- bzw. Schaltschwierigkeiten auftreten kénnen.

. ]

| |

[ o= 5/




Kupplungsseilzug ersetzen

Bei Fahrzeugen mit OHV-Motor

Gegen- und Kugelmutter vom Kupplungsseilzug
abschrauben und Seilzug aus Kupplungsausriickhebel
herausnehmen.

Kupplungsseilzug aus Fiihrungsloch im Kupplungs-
gehause und aus Halteschelle herausziehen.

Kupplungsseilzug aus Kupplungspedal aushangen und
aus Stirnwand herausnehmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Kupplungspedalspiel einstellen (siehe Arbeitsvorgang
in dieser Gruppe).

Bei Fahrzeugen mit CIH-Motor

Sicherungsscheibe am oberen Seilanschlag entfernen.
Kunststoffsicherungsscheibe am Kupplungsausriick-
hebel entfernen und Kupplungsseil am Ausrickhebel
sowie am Kupplungsgehause aushéngen.
Kupplungsseilzug aus Kupplungspedal aushdangen und
aus Stirnwand herausziehen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Kupplung einstellen
(siehe Arbeitsvorgang in dieser Gruppe).
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Kupplungspedal aus- und einbauen, ausbuchsen

Entspricht gleichem Arbeitsvorgang am Bremspedal
(siehe dazu Arbeitsvorgang in Gruppe H).



Kupplungsscheibe aus- und einbauen

Bei Fahrzeugen mit OHV-Motor

Getriebe ausgebaut.

Kupplungszusammenbau vom Schwungrad
abschrauben und mit Kupplungsscheibe abnehmen.
Auf Zusammenbauzeichen — Schwungrad zu
Kupplung - achten. Wenn nicht sichtbar, mit
Farbtupfer oder Schlagzahlen neu markieren.

Alle defekten Teile erneuern.

Bei ausgebauter Kupplungsscheibe kénnen folgende Arbeiten durchgefiihrt werden:
Kupplungsdrucklager auf Leichtgangigkeit und Ratterfreiheit priifen, gegebenenfalls ersetzen.
Nadellager in Kurbelwelle mit Walzlagerfett, Katalog-Nr. 1946254, fetten; wenn erforderlich, ersetzen
(siehe Arbeitsvorgang in Gruppe J).

Haltefeder am Kupplungsausriickhebel auf festen Sitz und Spannung priifen, falls erforderlich, neue
Feder annieten. Druckstifte am Kupplungsausriickhebel auf festen Sitz priifen, evtl. nachnieten oder
Ausriickhebel komplett ersetzen.

Kupplungsflachen vom Schwungrad und von der Kupplungsdruckplatte auf Riefenbildung priifen.
Das Schwungrad kann, falls erforderlich, geschlichtet werden (siehe Arbeitsvorgang in Gruppe J).
Dagegen ist bei riefiger Druckplatte der gesamte Kupplungszusammenbau zu ersetzen.




P

Beim Einbauen der Kupplungsscheibe und der
Kupplungsdruckplatte auf Zusammenbauzeichen
achten.

Einbauen

Beim Festschrauben des Kupplungszusammenbaues
am Schwungrad, Kupplungsscheibe - langes Teil der
Scheibennabe zeigt zum Getriebe — mit Flihrungsdormn
S-1229 zentrieren.

Zahnflanken vom Schiebestiick der Kupplungsscheibe
sowie Drucklagerfiihrungshiilse mit Gleitpaste,
Katalog-Nr. 1948 563 einfetten.
Befestigungsschrauben auf vorgeschriebenes Dreh-
moment festziehen.

1. Austauschseite, Mai 1976
KTA-1154/1




Bei Fahrzeugen mit CIH-Motor

Ausbauen

Konsole vom Getriebetunnel abschrauben.
Schalthebel ausbauen.

Gelenkwelle ausbauen und Hiilse SW-191 auf Getriebe
aufstecken.

Tachowelle abschrauben und Kabel vom Riickfahr-
scheinwerferschalter abziehen.

Kupplungsseil aushingen.

Auspuffrohr am Auspuffkriimmer abschrauben.

Auspuffrohr vom Auspuffkriimmer abnehmen und am
Ausleger vom unteren Lenker festbinden, damit er
sich nicht zwischen Motorblock und Fahrzeugunterbau
verklemmt.

Abdeckblech und Motorstiitzen am Kupplungsgehiuse
abschrauben. h
Motorstiitzen am Motorblock I6sen und Abdeckblech
abnehmen.

Hintere Motoraufhéngung vom Unterbau abschrauben.
Kupplungsgehiuse vom Motorblock abschrauben.
Kupplungsgeh&use mit Getriebe durch leichtes
Verdrehen nach rechts vom Motorblock abnehmen.

1. Austauschseite, Mai 1976
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Kupplungszusammenbau vom Schwungrad ab-
schrauben, dazu Schwungradhalter KM-139 verwenden;
Kupplungszusammenbau und Kupplungsscheibe
abnehmen. Auf Zusammenbauzeichen Schwungrad

zur Kupplung achten. Wenn nicht sichtbar mit
Farbtupfer oder Schlagzahlen neu markieren.

Bei ausgebauter Kupplungsscheibe kénnen folgende Arbeiten durchgefiihrt werden:

Kupplungsdrucklager auf Leichtgéngigkeit und Ratterfreiheit priifen, gegebenenfalls ersetzen.
Nadellager in Kurbelwelle mit Walzlagerfett, Katalog-Nr. 1946254, fetten; wenn erforderlich, ersetzen
(siehe Arbeitsvorgang in Gruppe J).

Haltefeder am Kupplungsausriickhebel auf festen Sitz und Spannung priifen, falls erforderlich, neue
Feder annieten. Druckstifte am Kupplungsausriickhebel auf festen Sitz priifen, evtl. nachnieten oder
Ausriickhebel komplett ersetzen.

Kupplungsflachen vom Schwungrad und von der Kupplungsdruckplatte auf Riefenbildung priifen.
Das Schwungrad kann, falls erforderlich, geschlichtet werden (siehe Arbeitsvorgang in Gruppe J).
Dagegen ist bei riefiger Druckplatte der gesamte Kupplungszusammenbau zu ersetzen.

Beim Ersetzen des Kupplungsdrucklager ist die Ausriickhebeleinstellschraube herauszudrehen, dann
erst kann der Ausriickhebel vom Drucklager und anschlieBend das Drucklager von der Fuhrungs-
hiilse abgenommen werden.

1. Austauschseite, Mai 1976
KTA-1154/1 K-35



Beim Einbau der Kupplungsscheibe und Kupplungs-
druckplatte auf Zusammenbauzeichen achten.

Einbauen

Beim Festschrauben des Kupplungszusammenbaues
am Schwungrad, Kupplungsscheibe - langes Teil
der Scheibennabe zeigt zum Motor — mit Fiihrungs-
dorn S-1028 zentrieren.

Zahnflanken vom Schiebestiick der Kupplungsscheibe
sowie Drucklagerfiihrungshiilse mit Gleitpaste,
Katalog-Nr. 1948563, einfetten.

Befestigungsschrauben auf Vorgeschriebenes
Drehmoment festziehen.

Kupplungsgehause mit Getriebe einbauen.
Auspuffrohr am Auspuffkriimmer befestigen.
Gelenkwelle einbauen.

Schalthebel einbauen.

Konsole einbauen.

Bei Fahrzeugen, die mit einem Schlauch zwischen
Luftfilter und Ansaugstutzen am Luftleitblech versehen
sind, nach dem Einbau auf richtigen Sitz des
Schlauches achten.

1. Austauschseite, Mai 1976
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Kupplungsbeldge ersetzen

(Kupplungsscheibe ausgebaut)

Kupplungsbelage durch Abbohren des Nietkragens
an allen Nieten von Kupplungsscheibe entfernen.

Neue Kupplungsbeldge iiber Kreuz auf Scheibe
aufnieten.

Kupplungsscheibe mit passendem Drehdorn zwischen
Spitzen eines Rundlaufpriifbockes oder Drehbank auf
Seitenschlag prifen. Zulassiger Seitenschlag am
auBersten Scheibenrand = 0,4 mm. Wenn erforderlich,
Kupplungsscheibe richten.

Scheibendicke einschlieBlich Spreizung an mehreren
Stellen messen. Hochstzulassige Dicke bei Fahrzeugen
mit |

OHV-Motor max. 8,4 0,25 mm
CIH-Motor max. 9,3 £0,25 mm

1. Austauschseite, Mai 1976
KTA-1154/1




SCHALTGETRIEBE

Handschalthebel aus- und einbauen

Bei Fahrzeugen mit OHV-Motor

Ausbauen

Getriebe in Leerlaufstellung schalten.
Konsole vom Getriebetunnel abschrauben
und abnehmen.

Faltenbalg von Getriebetunnel-Abdeckung abnehmen
und nach oben ziehen.

Gummiring vom Haltestift abnehmen.

Sprengring aus Nut im Schaltgehiuse herausnehmen.

Handschalthebel vom Schaltgehduse abnehmen.
Falls eines der auf dem Schaltfinger sitzenden Teile
ersetzt werden soll, so muB der Handschalthebel
zerlegt werden (siehe Arbeitsvorgang in dieser
Gruppe).

Einbauen

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, jedoch
ist dabei folgendes zu beachten:

Reibkappe und Teller sowie Kugel und Zapfen des
Schaltfingers mit Wélzlagerfett, Katalog-Nr. 1946 254,
einfetten.

1. Austauschseite, Mai 1976
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Schalthebel in Schaltgehduse und Schaltzwischenhebel
einsetzen und Gummiring an Haltestift auf der rechten ——
Seite des Schaltgehauses befestigen. (

Bei Fahrzeugen mit CIH-Motor

Ausbauen

Getriebe in Leerlaufstellung schalten.
Konsole vom Getriebetunnel abschrauben und
abnehmen.

Oberen Faltenbalg vom Getriebetunnel abnehmen
und nach oben schieben.




Unteren Faltenbalg aus Gummi-Abdeckung heraus-
nehmen und nach oben schieben.

Zugfeder fiir Schalthebel aushangen.

Lagerbolzen, nach Entfernen der Sicherungsscheibe,
aus Schaltzwischenhebel herausdricken.
Schalthebel herausnehmen.

Einbauen

Vor Einbau Lagerung und kugeliges Ende des Schalt-
fingers mit Schutzfett, Katalog-Nr. 1848 814, einfetten.
Federscheibe (A) zwischen Schaltfinger und Schalt-
zwischenhebel mit Schutzfett, Katalog-Nr. 1948814,
an der Schaltfingeransenkung ankleben.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Nach Einbau priifen, ob Zugring um MaB A = ca. 1 bis
2 mm angehoben werden kann (Leergang), wobei
sich die Anschlaghiilse nicht vom Schaltzwischenhebel
abheben darf. Ist dies nicht der Fall, beide Gewinde-
stifte flir Drahtzugbefestigung Iésen, MaB A durch
Anheben des Zugringes einstellen und in dieser
Stellung Gewindestifte festziehen.




Handschalthebel zerlegen und zusammenbauen

Schalthebel ausgebaut

Bei Fahrzeugen mit OHV-Motor

Sprengring mit geeigneter Zange aus Schaltrohr
herausnehmen.

Schaltrohr vom Schaltfinger abziehen.

Sprengring vom Schaltfinger abdriicken und alle
Teile abnehmen.

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge,

dabei auf richtige Anordnung der Teile achten.

Faltenbalgabstand A = 95 mm einhalten.

Bei Fahrzeugen mit CIH-Motor

Schalthebelknopf abschlagen und beide Klemm-
gewindestifte fur Drahtzugbefestigung IGsen.
Sprengring mit geeigneter Zange aus Schaltrohr
herausnehmen.

Schaltrohr vom Schaltfinger abziehen.

Sprengring vom Schaltfinger abdriicken und alle
Teile abnehmen.

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge,

dabei auf richtige Anordnung der Teile achten.

Neuen Schalthebelknopf in heiBem Wasser auf ca.
80°C erhitzen und auf Schalthebelrohr aufdriicken.

Abstand A = 8 mm einhalten.




Faltenbalgabstand A = 225 mm einhalten.

i



Drahtzug im Handschalthebel ersetzen

Schalthebel ausgebaut

Nur bei Fahrzeugen mit CIH-Motor

Schalthebelknopf abschlagen und beide Klemm-
gewindestifte flir Drahtzugbefestigung l6sen.

Spiralstift sowie Spannhiilse aus Schaltfingerrohr und
aus Anschlaghiilse heraustreiben.

Schaltfinger abnehmen und Drahtzug mit Druckfeder
aus Schalthebel herausziehen.

Gleitflache der Anschlaghiilse am Schaltfinger eindlen.

Beim Einbau neuen Drahtzug nach Untersetzen der
Druckfeder zuerst mit Spannhiilse befestigen. Hierbei
zeigt die Aussparung der Anschlaghiilse in Einbaulage
nach links. Die Spannhiilse darf auf beiden Seiten
nicht Uberstehen.

AnschlieBend Drahtzug mit beiden Gewindestiften fest-
klemmen. Hierbei miissen der Zugring auf dem
Schalthebelrohr und das Klemmstiick auf dem Zugring
aufsitzen.

Neuen Schalthebelknopf in heiBem Wasser auf ca.
80 °C erhitzen und auf Schalthebelrohr aufdriicken.
Abstand A = 8 mm einhalten.

Schaltfinger mit Spiralstift befestigen (Ansenkung
fiir beizulegende Federscheibe zeigt nach vorn).




Getriebe aus- und einbauen

Bei Fahrzeugen mit OHV-Motor

Ausbauen

Getriebe auf Leerlauf schalten.

Konsole vom Getriebetunnel abschrauben.

Faltenbalg von Getriebetunnel-Abdeckung abnehmen

und nach oben ziehen.

Gummiring vom Zapfen am Schaltgehduse abnehmen.
Sprengring aus Nut im Schaltgehduse herausnehmen.

Handschalthebel vom Schaltgehdause abnehmen.

Falls eines der auf dem Schaltfinger sitzenden Teile
ersetzt werden soll, so muB der Handschalthebel
zerlegt werden (siehe Arbeitsvorgang in dieser
Gruppe).




Kupplungsseilzug vom Kupplungsausriickhebel
abschrauben und aus Getriebegehduse herausnehmen.

Abdeckblech zwischen Olwanne und Getriebegehduse
abschrauben.

Uberwurfmutter fiir Tachometerwelle abschrauben
und Tachometerwelle aus Ritzel herausziehen.

Kabel fiir Riickfahrscheinwerferschalter abziehen.
Gelenkwelle am Rundflansch der Hinterachs-
verlangerung abschrauben und abnehmen.

Dichthilse S-1232 zum Abdichten auf Getriebe-
hauptwelle schieben.

Quertrager mit hinterer Motoraufhéangung vom
Unterbau abschrauben.

Alle Schrauben zur Befestigung des Getriebegehduses
am Motor entfernen.

Getriebe nach hinten abnehmen,

1. Austauschseite, Mai 1876
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Einbauen

Gummidampfungsblock auf VerschleiB priifen, wenn
erforderlich ersetzen, an Getriebeendstiick an-
schrauben, auf vorgeschriebenes Drehmoment fest-
ziehen und sichern.

Zapfen und Nutenprofil des Hauptantriebsrades mit
Molybdandisulfidpaste, Katalog-Nr. 1948 524, einfetten.

Getriebe am Motor festschrauben.
Hintere Motoraufhdngung mit Quertrager an Fahrzeug-
Unterbau anschrauben und sichern. Stets neue

Sicherungsbleche verwenden.

Gelenkwelle einbauen, an Rundflansch anschrauben
und sichern, stets neue Sicherungen verwenden.

Abdeckblech an Getriebegehause anschrauben.

Kabel auf Riickfahrscheinwerferschalter aufstecken
und Tachometerwelle am Getriebe anschrauben.

Kupplungsseilzug im Getriebegehduse einsetzen und
an Ausriickhebel anschrauben.

Kupplungspedalspiel einstellen.

Schalthebel in umgekehrter Reihenfolge, wie beim
Ausbau beschrieben, einbauen.

Getriebedlstand kontrollieren. Getriebedl M 15/1 muB
bis Unterkante Einfulloffnung eingefiillt sein.

Bei Fahrzeugen mit CIH-Motor

Ausbauen

Getriebe in Leerlaufstellung schalten.

Konsole vom Getriebetunnel abschrauben und
abnehmen.

1. Austauschseite, Mai 1976
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Oberen Faltenbalg vom Getriebetunnel abnehmen
und nach oben schieben.

Unteren, inneren Faltenbalg aus Gummiabdeckung
herausnehmen und nach oben schieben.

Zugfeder fur Schalthebel aushangen.

Lagerbolzen, nach Entfernen der Sicherungsscheibe,
aus Schaltzwischenhebel herausdriicken.
Schalthebel herausnehmen.

Unteren Faltenbalg vom Schaltgestange aufknopfen
und in Schalthebeldurchgang stecken.

Gelenkwelle ausbauen und Getriebe mit Hiilse SW-191
verschiieBen.

Tachometerwelle abschrauben.

Kabel fiir Ruckfahrscheinwerferschalter abnehmen.
Quertrager mit hinterer Motoraufhangung vom
Unterbau abschrauben.

Getriebe vom Kupplungsgehiuse abschrauben

und abnehmen.

Einbauen
Gummidampfungsblock auf VerschleiB priifen, wenn

erforderlich ersetzen und Befestigungsschrauben auf
vorgeschriebenes Drehmoment festziehen.

Vor dem Einbau des Schaltgetriebes darauf achten,
daB das Olriicklaufloch im Getriebegehduse unter
dem Hauptantriebsradkugellager schmutz- und fettfrei
ist.




Hohlraum des Dichtringes fiir Hauptantriebsrad,
hinter der Dichtlippe mit Schutzfett, Katalog-Nr.
1948814, fiillen. Dichtring so auf Hauptantriebsrad
aufsetzen, daB die hohle Seite am Kugellager anliegt.

Zapfen und Nutprofil des Hauptantriebsrades mit
Molybdandisulfidpaste, Katalog-Nr. 1948 524,
einfetten.

Neue Papierdichtung mit Walzlagerfett, Katalog-Nr.
1946 264, am Kupplungsgehause ankleben.

Getriebe an Kupplungsgehaduse festschrauben.

Quertrager mit hinterer Motoraufhangung an
Fahrzeug-Unterbau anschrauben und sichern.
Stets neue Sicherungsbleche verwenden.

Gelenkwelle einbauen und an Rund- bzw.
Gabelflansch anschrauben und sichern.
Stets neue Sicherungen verwenden.

Kabel auf Rickfahrscheinwerferschalter aufstecken
und Tachowelle an Getriebe anschrauben.

Unteren Faltenbalg um Schaltgestdnge legen und
einknopfen.

Schalthebel in umgekehrter Reihenfolge, wie beim
Ausbau beschrieben, einbauen.

Unteren, inneren Faltenbalg in Gummiabdeckung
einsetzen und oberen Faltenbalg auf Getriebetunnel
aufsetzen.

Konsole auf Getriebetunnel aufsetzen und
anschrauben.

Getriebetlstand kontrollieren. Getriebeol M 15/1 muB
bis Unterkante Einfiilloffnung eingefiillt werden.



Getriebe Uberholen
Getriebe ausgebaut

Bei Fahrzeugen mit OHV-Motor

Ausbauen

Getriebedl ablassen.

Schaltgehause von Getriebegehduse abschrauben.
Sicherung fiir hintere Motoraufhangung aus
Befestigungsschraube mit Zange herausnehmen.
Hintere Motoraufh&ngung abschrauben.
Rickfahrscheinwerferschalter und Schrauben fur
Getriebeendstiick entfernen.

Sicherungsscheiben von Schaltstangen abnehmen.

VerschluBkappen fir Arretierungskugeln und Federn
sowie VerschluBstopfen fiir Sperrbolzen
herausnehmen.

Schaltstangen mit geeignetem Dorn, wie Bild zeigt,
aus Schaltgabeln nach vorn herausschlagen,
ballige Scheiben abnehmen.

Schaltgabeln und Schaltmitnehmer aus
Getriebegehause herausnehmen.




Getriebegehduseendstiick so drehen, daB die Achse
fir den Nebenwellen-Zahnradblock frei liegt.

Achse fiir Nebenwellen-Zahnradblock mit passendem
Dorn so weit herausschlagen, bis Festsitz nachlast.

Achse fiir Nebenwellen-Zahnradblock durch
Nachschieben des Montierdornes SW-407
herausnehmen.

Zahnradblock mit durchgeschobenem Montierdorn
in Getriebegehause ablassen.

Hauptwellen-Zahnradblock mit Getriebegehause-
endstiick aus Getriebegehduse herausnehmen.

Kupplungsausriickhebel mit Drucklager von
Drucklagerfiuihrungshiilse abnehmen.




Sicherungsring und Federscheibe aus Getriebe-
gehduse herausnehmen.

Drucklagerfiihrungshiilse mit Dichtring vom
Hauptantriebsrad abziehen.

Hauptantriebsrad aus Getriebegehduse herausziehen.

Gummiring aus Nut im Getriebegehduse
herausnehmen.

A1094

Nebenwellen-Zahnradblock mit ausgespartem

Dorn von SW-407 anheben und langen, glatten Dorn
von SW-407 in Zahnradblock nachschieben, bis er
beiderseits mit dem Zahnradblock abschlieBt und der
Zahnradblock im Getriebegehduse nach unten rutscht.

Nebenwellen-Zahnradblock aus Getriebegehéuse
herausnehmen.

Achse fur Rucklaufrad von vorn nach hinten aus
Getriebegehause mit Ausschlagdorn SW-409
herausschlagen. Auf Sicherungskugel achten.

Ricklaufrad aus Getriebegehduse herausnehmen,

Schalthebel fiir Riickwartsgang vom Fuhrungsstift
im Getriebegehause abnehmen.

Zerlegen

Hauptwellen-Zahnradblock unter Verwendung von
Schutzbacken in Schraubstock einspannen,
Mutter entsichern und durch Gegenhalten mit
$-1288 von Hauptwelle abschrauben.




Getriebegehauseendstiick mit Kugellager,
Abstandscheibe, Mitnehmerhiilse und 1. Gang-
Zahnrad von Hauptwelle mit geeignetem Dorn
abdriicken.

Sicherungsring im Getriebegehduseendstiick vom
Kugellager abnehmen.

Kugellager nach vorn herausschlagen.

Dichtring heraushebeln.

Synchronkorper fir 1. und 2. Gang sowie
2. Gang-Zahnrad mit Hilfe der Abdriickplatte SW-194
von Getriebehauptwelle abpressen.

Sicherungsring fur Synchronkdrper 3. und 4. Gang
von Hauptwelle abnehmen.




Synchronkorper fiir 3. und 4. Gang sowie 3. Gang-
Zahnrad mit Abdrickplatte SW-194 von
Hauptwelle abdriicken.

Hauptantriebsrad unter Verwendung von Schutzbacken
in Schraubstock einspannen.

Sicherungsring fiir Kugellager abnehmen.

Kugellager mit Hiilse $-1231/2 vom
Hauptantriebsrad abpressen.

Dichtring aus Drucklagerfiihrungshiilse
herauszwangen.

e

Nadellager fiir Riicklaufrad auf VerschleiB priifen,
wenn erforderlich auspressen.

Alle ausgebauten Teile auf VerschleiB prufen und
wenn erforderlich ersetzen.



Zusammenbauen

3. Gang-Zahnrad von vorn auf Hauptwelle aufschieben.
Das Zahnrad muB sich leicht drehen lassen.

Synchronring auf Konus des 3. Gang-Zahnrades
aufsetzen.

Achtung!
Fiir 3. und 4. Gang nur braun eingeférbte
Synchronringe verwenden.

Synchronfeder fiir 3. Gang so in Synchronkorper
fiir 3. und 4. Gang einsetzen, daB der Haken der
Feder in eine Langsnut eingreift.

Synchronkérper fiir 3. und 4. Gang so auf Hauptwelle
aufsetzen, daB der hohe Bund nach vorn zeigt.
Synchronkorper aufpressen, dazu Abdriickplatte
SW-194 benutzen.

2. Gang-Zahnrad von hinten auf Hauptwelle auf-
schieben. Das Zahnrad muB sich leicht drehen lassen.
Synchronring auf Konus des 2. Gang-Zahnrades
aufsetzen.

Achtung!
Fir 1. und 2. Gang keine braun eingefarbten
Synchronringe verwenden.




Beide Synchronfedern in Synchronkarper fiir

1. und 2. Gang so einlegen, daB die Haken der Federn
in einer Langsnut liegen und die Federn in gegen-
laufiger Richtung zueinander eingesetzt sind.

Synchronkérper komplettieren.

Lange Gleitsteine in Synchronkaérper fiir
1. und 2. Gang einlegen - Federn gegenlaufig mit
ihren Haken in jeweils gleichen Gleitstein einlegen.

Schiebemuffe auf Synchronkérper aufschieben,
Nut fir Schaltgabel zeigt nach hinten.

Komplettierten Synchronkdrper fiir 1. und 2. Gang
sowie Nadellager-Innenhiilse mit Hiillse SW-408 und
Abdrickplatte, aufpressen,

Synchronring fiir 1. Gang, 1. Gang-Zahnrad und
Abstandscheibe auf Hauptwelle schieben.




Kugellager und Dichtring in Getriebegehduseendstiick
einsetzen.

Kugellager mit Hiilse KM-150/2 in Getriebe-
gehiuseendstiick einpressen und mit Sprengring
sichern.

Dichtring in Getriebegehauseendstiick mit AufpreB-
hiilse KM-204 einpressen.

Dichtlippen des Dichtringes vor Einbau mit
Getriebedl M 15/1 eindlen.

Getriebegehauseendstiick mit Kugellager und
Mitnehmerhiilse auf Zsb. Hauptwelle schieben.

AufpreBhiilse S-1231/1 auf Mitnehmerhtilse
aufsetzen und auf Hauptwelle bis zum Anschlag
aufpressen.

Sicherungsblech auf Hauptwelle aufsetzen.
Befestigungsmutter auf Hauptwelle aufschrauben.

Mit Halteschliissel S-1288 Mitnehmerhiilse auf Haupt-
welle gegenhalten und Befestigungsmutter auf
vorgeschriebenes Drehmoment festziehen.



Vordere Synchronfeder fiir 4. Gang so in Synchron-
korper fur 3. und 4. Gang einsetzen, daB der
Haken der Feder in derselben Nut wie die hintere
Feder liegt.

Feder muB in gegenlaufiger Richtung zur hinteren
Synchronfeder eingesetzt werden.

Kurze Gleitsteine in Synchronkdrper fir 3. und 4.
Gang einlegen und Schiebemuffe so aufschieben,
daB die abgeschragte Seite nach vorn zeigt.

Nur solche Schiebemuffe verwenden, die mit einer
Nut an der hinteren Anlagefiache der Schaltgabel
versehen ist.

Neue Papierdichtung mit Walzlagerfett, Katalog-Nr.
1946254, an Getriebegehauseendstiick ankleben.

Anlaufring und Nadellager auf Hauptwellenzapfen
aufschieben.

Sprengring in Nut des Kugellagers einsetzen.

Kugellager mit langer AufpreBhilse von S-1231 auf
Hauptantriebsrad aufpressen.
Hierbei muB der Sprengring nach vorn zeigen.

Sicherungsring fiir Kugellager auf dem
Hauptantriebsrad in seine Nut einsetzen.

5—1231/3



Spiralfeder aus neuem Dichtring herausnehmen.
Neuen Dichtring in Drucklagerfiihrungshillse bis zum
Anschlag gleichm#Big mit EinpreBstiick SW-410 und
Hiilse $-1231/3 einpressen.

Spiralfeder in Dichtring einsetzen.
Dichtringlippen mit Getriebedl eindlen.

Falls die Lagernadeln im Nebenwellen-Zahnradblock
beschédigt sind, so sind diese mit den Druckringen
zu ersetzen.

Langen Montagedorn von SW-407 in Nebenwellen-
Zahnradblock einschieben.

Neue Druckringe und Lagernadeln gut mit
Wilzlagerfett, Katalog-Nr. 1946 254, einfetten, damit
diese bei der Montage haften.

Das Einpressen der Nadellager im Rucklaufrad
erfolgt mit Dorn SW-115.

Neue Lager vor dem Einpressen mit Getriebedl gut
eindlen.

Achtung!
Die Lager sind in ihrer Ausfiihrung unterschiedlich.

Vor dem Einpressen des Riicklaufrades darauf achten,
daB das jeweils an der Stirnseite angebrachte
Herstellerzeichen (A) immer nach auBen zeigt.

Das Lager (B), Katalog-Nr. 704 300, hat seinen Sitz
an der langen Nabenseite. Beide Lager nacheinander
von der kurzen Nabenseite aus in das Riicklaufrad
einpressen.

EinpreBtiefe C = 1,0 mm einhalten.

Sw—410
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Einbauen

Vor der Montage alle Teile, besonders die, die
Gleitfunktionen austiiben, gut mit Getriebedl M 15/1
eindlen.

Schalthebel fir Riickwartsgang auf Flihrungsstift im
Getriebegehduse aufstecken; dabei ist zu beachten,
daB die abgeflachte Seite nach vorn zeigt.

Riicklaufrad so einsetzen, daB die angefasten Zahne
nach vorn zeigen.

Achse fiir Ricklaufrad von hinten nach vorn
zusammen mit eingesetzter Sicherungskugel biindig
zum Getriebegehduse einschlagen.

Es ist jedoch zu beachten, daB vorn, auf die

seitlichen Abflachungen der Achse, eine Druckscheibe
aufgesteckt ist. Die Abschragung der Scheibe zeigt
nach der Getriebeinnenseite.

A1123]

Vor dem Einbauen des Nebenwellen-Zahnradblockes
ist der ausgesparte Montierdorn von SW-407 von der
Kupplungsseite aus so weit in Getriebegehause-
bohrung einzufiihren, daB die auf dieser Seite
befindliche Druckscheibe gehalten wird.

Die auf der Endstlickseite befindliche Druckscheibe
wird in gleicher Weise durch den kurzen Montierdorn
von SW-407 gehalten.




Nebenwellen-Zahnradblock mit eingeschobenem
langen Montierdorn von SW-407 in Getriebegehause
einsetzen. Ausgesparten Montierdorn — mit
Aussparungen nach unten zeigend — so weit in
Zahnradblock vorsichtig einschieben, bis sich die
Aussparungen des Montierdornes in die Gehause-
bohrungen einsetzen und der Zahnradblock nach
unten rutscht. Gleichzeitig werden der lange und der
kurze Montierdorn aus dem Nebenwellen-Zahnradblock
und dem Getriebegehduse herausgedriickt.

Bevor das Hauptantriebsrad in das Getriebegehause
eingesetzt wird, ist ein neuer Gummiabdichtring fiir die
Abdichtung der Drucklagerfilhrungshiilse in die Nut
des Getriebegehduses einzusetzen.

Gummiring vorher mit Getriebedl M 15/1 eindlen.

Zusammenbau Hauptantriebsrad in Getriebegehduse
einsetzen.

Drucklagerfiihrungshiilse mit Dichtring auf
Hauptantriebsrad unter Verwendung der Montagehiilse
$-1231/3 vorsichtig einschlagen — Kunststoffhammer
verwenden.

Vorsicht, daB beim Einschlagen der Drucklager-

filhrungshilse der Gummidichtring im Getriebe-
gehause nicht beschadigt wird.

Federscheibe, ballige Seite zeigt nach hinten,
in Getriebegehauseendstiick einsetzen.

Sprengring in Nut des Getriebegehéduses einsetzen.

[a1082]



Vor dem Einsetzen des Hauptwellen-Zahnradblockes
ist ein braun eingefarbter Synchronring auf das
Hauptantriebsrad aufzusetzen.

Hauptwellen-Zahnradblock in Getriebegehause
einfihren und so in Hauptantriebsrad einsetzen,
daB die Gleitsteine des Synchronkorpers mit den
Aussparungen des Synchronringes uUbereinstimmen.

Nebenwellen-Zahnradblock mit ausgespartem
Montierdorn von SW-407 anheben und Achse flr
Nebenwellen-Zahnradblock nachschieben.

Sicherungskugel in Aussparung der Achse mit
Walzlagerfett, Katalog-Nr. 1946 254, einsetzen.

Achse fur Nebenwellen-Zahnradblock biindig zum
Getriebegehduse einschlagen.

Getriebegehauseendstiick ausrichten.

Schrauben zur Befestigung des Endstlckes und
Riickfahrscheinwerferschalter mit Dichtungsmasse,
Katalog-Nr. 1504167, bestreichen.

Befestigungsschrauben fir Getriebegehauseendstuck
und Riickfahrscheinwerferschalter auf vorge-
schriebenes Drehmoment festziehen.

Sperrbolzen so weit in Bohrung einfihren, daB er
zwischen der Schaltstange fiir den Rickwartsgang

und der fiir den 1. und 2. Gang liegt. Pl | e
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Schaltgabeln und Schaltmitnehmer in
Getriebegehause einsetzen.

Schaltstange fiir Riickwértsgang vom Kupplungs-
geh#use aus in linke Bohrung einfiihren, Federscheibe
- ballige Seite zeigt nach vorn — und Schaltwelle
durch Schaltmitnehmer durchstecken.

Schaltstange fiir 1. und 2. Gang vom Kupplungs-
gehause aus in mittlere Bohrung einsetzen, Feder-
scheibe vor Schaltgabel aufstecken — ballige Seite
zeigt nach vorn — Schaltstange durch Schaltgabel
und Schaltmitnehmer durchstecken.

Schaltstange fiir 3. und 4. Gang vom Kupplungs-
gehduse aus in rechte Bohrung einsetzen und durch
Schaltgabel durchstecken. Federscheibe - ballige
Seite zeigt nach hinten — aufstecken.

Neue Sicherungsringe in die Nuten der Schaltstangen
mit Greifeinsatz 10 — handelslibliches Werkzeug -
eindriicken. Auf richtigen Sitz der Sicherungsringe
achten.

VerschluBstopfen beiderseits in die Sperrbolzen
einschlagen.

Arretierungskugeln und Federn in Bohrungen einlegen,
VerschluBstopfen einschlagen.

VerschluBkappen fiir Schaltstangen-Bohrungen in
Getriebegehduse einschlagen. Stets neue
VerschluBkappen verwenden.

Schaltgehduse aufsetzen und an Getriebegehause
anschrauben.

Hintere Motoraufhangung anschrauben
und Sicherung einstecken.




Bei Fahrzeugen mit CiH-Motor

Ausbauen

Ol aus Getriebe ablassen.

Schaltgestdange — Schaltstange, Wahlhebel Feder -
von Getriebe abmontieren.

Sicherungsring fiir Lagerbuchse im Schalt-
zwischenhebel entfernen.

Lagerbuchse im Schaltzwischenhebel mit Dorn
S-1263 von Sicherungsringseite aus heraustreiben.

Sicherungsblech fiir Tachometer-Fiihrungsstiick
abschrauben.

Tachometer-Flihrungsstiick mit Montagewerkzeug

SW-204 aus Getriebegehauseendstiick herausziehen.

Riickfahrleuchtenschalter, Gehausedeckel und
Getriebegehéduseendstiick abschrauben.

Getriebegehauseendstiick so weit drehen, bis Achse
fiir Nebenwellen-Zahnradblock frei liegt.

Achse mit passendem Dorn so weit herausschlagen,
bis Festsitz nachlaBt.

Achse von vorn nach hinten mit groBem
Montierdorn von SW-412 herausschieben.




Nebenwellen-Zahnradblock mit eingeschobenem
Montierdorn aus Getriebegehause herausnehmen.

Beide vorn und hinten sitzende Druckscheiben vom
Getriebegehause abnehmen.

Schaltzwischenhebel fiir Riickwértsgang ausbauen —
Lagerbolzen mit passendem Dorn heraustreiben.

Schaltwelle ausbauen, Spiralstift zuerst aus
Schaltzwischenhebel 3. und 4. Gang, dann aus
Schaltzwischenhebel 1. und 2. Gang mit Dorn SW-203
herausschlagen.

Schaltwelle nach rechts aus beiden
Schaltzwischenhebeln herausziehen.

Achtung!

Wenn nur die Schaltwelle, beide Schaltzwischenhebel
oder beide Dichtringe ersetzt werden mussen, ist der
Ausbau des Nebenwellen-Zahnradblockes nicht
erforderlich.

Zum Drehen der Schaltwelle um 90 °©

(Spiralstifte stehen dann senkrecht) muB die
Schaltstange Riickwértsgang entgegen dem Feder-
druck des Riickfahrleuchtenschalters zuriickgedrangt
werden.

—



Beide Dichtringe fir Schaltwelle mit Schraubenzieher
aus Getriebegehduse herauszwangen.

Beide VerschluBstopfen fiir Gangarretierungen
herausziehen — Druckfedern und Kugein entfernen.

Spiralstifte aus Schaltmitnehmer und allen
Schaltgabeln mit Dorn SW-203 herausschlagen, dazu
1. Gang einlegen, da sonst beim Herausschlagen

der Spiralstift fiir den Schaltmitnehmer am Getriebe-
gehéause angeht.

Beide Schaltstangen fiir Vorwartsgange von hinten
nach vorn herausschlagen.

Schaltgabeln herausnehmen.

Schaltstange fiir Rlickwartsgang von vorn nach hinten
herausschlagen. Schaltgabel verbleibt im
Getriebegehause.

Getriebegehauseendstiick so weit drehen, bis Welle
flir Rucklaufrad frei ist.

Achse fur Ricklaufrad mit Schraube SW-208 aus
Getriebegehduse herausdriicken und abnehmen.

Hauptantriebsrad und Hauptwellen-Zahnradblock
aus Getriebegehause herausnehmen.

Zerlegen
Sicherungsring vor Kugellager und Sprengring vom
Kugellager abnehmen.

Kugellager mit Abdriickscheibe SW-205 vom
Hauptantriebsrad abpressen.




Hauptwellen-Zahnradblock unter Verwendung von
Schutzbacken in Schraubstock einspannen.

Sicherungsring vom Getriebegehduseendstiick
abnehmen und Hauptwellen-Zahnradblock
herausnehmen.

Getriebegehauseendstiick in Schraubstock
einspannen und Dichtring heraushebeiln.

Entliiftungskappe abnehmen und Entliftungsstutzen
am Getriebegehauseendstiick reinigen sowie auf
Luftdurchgang priifen.

Falls erforderlich, Lagerbuchse in Getriebegehduse-
endstiick ersetzen. Hierzu Buchse mit Dorn von
$-1125 (AuspreBseite) auspressen.

Neue Buchse einsetzen und mit Dorn von S-1125
(EinpreBseite) bis zum Anschlag einpressen.

Reibahle mit Einstellring von S-1125 auf 1 bis 2
Teilstriche UntermaB einstellen.

Beide Fiihrungsbuchsen von S-1125 in Getriebe-
gehiuseendstiick einsetzen und Lagerbuchse
ausreiben. Vorhandenen Grad vorher an beiden
Aufnahmebohrungen entfernen.

Reibahle mit Einsteliring auf FertigmaB einstellen und
Buchse nochmals ausreiben.

Mit Priifdorn von S-1125 Buchsenbohrung auf richtige
Toleranz priifen.

Getriebegehauseendstiick griindlich von Spanen
saubern.

Neuen Dichtring mit SW-225 bis zum Anschlag in
Getriebegehiuseendstiick einschlagen.

K -66




Vor dem Zerlegen des Hauptwellen-Zahnradblockes
lose Teile wie Nadellager, Abstandring, Synchronring,

r~ Schiebemuffe, Gleitsteine und vordere Synchronfeder
von Zapfenseite abnehmen.

Sicherungsklammer fiir Schraubenrad mit Schrauben-
zieher niederdriicken und Schraubenrad von
Hauptwelle schieben.

Sicherungsring und Scheibe vom Kugellager
abnehmen.

Kugellager von Hauptwelle abpressen.

Lose Teile wie Abstandscheibe, Sicherungsring fiir
Getriebegehduseendstiick, 1. Gang-Zahnrad, Nadel-
lager, Synchronring, Schiebemuffe, Gleitsteine und
hintere Synchronfeder vom Synchronkérper
abnehmen.

[A1145]




Synchronkérper 1. und 2. Gang, Nadellager-Innenhiilse
sowie 2. Gang-Zahnrad mit Abdriickplatte SW-194
von Hauptwelle abpressen.

Sicherungsring vor Synchronkdrper 3. und 4. Gang
abnehmen.

A 1150

Synchronkdrper 3. und 4. Gang mit SW-194 abpressen.
Abdriickplatte so ansetzen, daB sie den Bund der
Hauptwelle umfaBt, jedoch auf keinen Fall unter dem
Bund liegt.

Alle ausgebauten Teile reinigen, auf VerschleiB und
Beschéadigung priifen und wenn erforderlich ersetzen.

Synchronfeder, Synchronringe und Gleitsteine erneuern.

Papierdichtungsreste von Getriebegehéuse und
Getriebegehéuseendstiick entfernen.



Zusammenbauen

Vor der Montage alle Teile, besonders die, die
Gleitfunktionen ausiiben, gut mit Getriebedl eindlen.

Falis die Lagernadeln im Nebenwellen-Zahnradblock
beschadigt sind, so sind diese mit den Druckringen
zu ersetzen.

Langen Montierdorn von SW-412 in Nebenwellen-
Zahnradblock einschieben.

Neue Druckringe und Lagernadeln gut mit Walzlager-
fett, Katalog-Nr. 1946 254, einfetten, damit diese bei
der Montage haften.

Kugellager fur Hauptantriebsrad auf Hauptantriebsrad
so aufsetzen, daB die Nut zum Zapfen zeigt.

Kugellager mit Hiilse SW-56 bis zum Anschlag
aufpressen und mit Sicherungsring sichern.

Sprengring in Nut des Kugellagers einsetzen.

Vor dem Zusammenbauen des Hauptwellen-
Zahnradblockes sind beide Synchronkdrper zu
komplettieren. Dabei beachten, daB der Durchmesser
der Synchronringe und Synchronfedern beider
Synchronkorper unterschiedlich ist.

Schiebemuffe auf jeweiligen Synchronkorper
aufstecken. Beim Synchronkorper 3. und 4. Gang
zeigen Schaltgabelnut und der Pfeil auf den
Gleitsteinen zur Synchronkorpernabe.




Gleitsteine mit zwei Synchronfedern auf beiden Seiten
sichern. Federn gegenlaufig mit ihren Haken in jeweils
gleichen Gleitstein einlegen.

3. Gang-Zahnrad von Zapfenseite auf Hauptwelle und
Synchronring auf Konus des Gangzahnrades
aufschieben.

Komplettierten Synchronkorper 3. und 4. Gang mit
kurzer Hiilse van SW-210 aufpressen — Schaltgabelnut
zeigt zum Hauptwellenzapfen — und mit Sicherungsring
sichern.

Die Gleitsteine miissen in den Aussparungen des
Synchronringes liegen.

2. Gang-Zahnrad auf Hauptwelle und Synchronring
auf Zahnrad schieben.

Komplettierten Synchronkérper 1. und 2. Gang sowie
Nadellager-Innenhiilse mit Hillse SW-210 auf
Hauptwelle aufpressen — Schaltgabelnut zeigt nach
hinten.

Die Gleitsteine miissen in den Aussparungen des
Synchronringes liegen.

Nadellager, Synchronring, 1. Gang-Zahnrad, Siche-
rungsring fiir Getriebegehé@useendstiick und
Abstandscheibe - Anfasung zeigt nach hinten — auf
Hauptwelle aufsetzen.

Kugellager aufsetzen und mit Hiilse SW-210
aufpressen.

Federscheibe aufsetzen und mit Sicherungsring
sichern.

Alle Gang-Zahnréader miissen sich leicht auf der
Hauptwelle drehen lassen.




Sicherungsklammer fiir Tachometerschraubenrad in
Hauptwelle einsetzen.

Hauptwellen-Zahnradblock in Getriebegehduseend-
stiick einsetzen und Kugellager mit Sicherungsring
sichern.

Dichtring im Getriebegehduseendstiick vor dem
Einbau des Hauptwellen-Zahnradblockes mit
Schutzfett, Katalog-Nr. 1948814, an den Dichtlippen
einfetten.

Neue Papierdichtung an Getriebegehauseendstiick
mit Walzlagerfett, Katalog-Nr. 1946254, ankleben.

Einbauen

Hauptwellen-Zahnradblock in Getriebegehause
einsetzen.

Nadellager mit Walzlagerfett, Katalog-Nr. 1946254,
einfetten und mit Abstandring auf Hauptwellenzapfen
aufschieben.

Hauptantriebsrad mit aufgesetztem Synchronring bis
zum Anschlag des Sprengringes in Getriebegehduse
einfiihren.

Beim Einbau des Riicklaufrades darauf achten,
daB die Schaltgabelnut und der Bund fur die
Schaltgabel am Riicklaufrad nach vorn zeigen.

Achse fiir Riicklaufrad biindig in Getriebegehause
einschlagen - auf Sicherungskugel achten.

Neue Dichtringe fiir Schaltwelle zwischen den
Abdichtlippen mit Schutzfett, Katalog-Nr. 1948814,
fullen und mit Dorn SW-207 einschlagen.

Durchgehende Gewindebohrung auf Oleinfiill-
stopfenseite wieder durch Schraube mit Dichtring
verschlieBen.




Beim Einbau der Getriebeschaltwelle und aller
Getriebeschaltteile zuerst beide Schaltstangen fur
Vorwértsgange von vorn nach hinten in Getriebe-
gehause einfiihren — mit Kerben zuerst, welche bei
gedffnetem Deckel nach unten zeigen.

Schaltstange fiir Riickwértsgang von hinten nach vorn
in Gehduse und Schaltgabel einfiihren.

Alle Schaltgabeln und Schaltmitnehmer auf Schaltwelle
aufschieben.

Neue Spiralstifte in Schaltmitnehmer und Schaltgabeln
mit Dorn SW-203 einschlagen. Stifte ca. 2 mm iber-
stehen lassen.

Beide VerschluBstopfen fiir Gangarretierungen -
Kugeln, Druckfedern vorher einsetzen - in Getriebe-
gehause einschlagen.

Schaltwelle mit Schaltzwischenhebel fir 1. und 2. Gang
und 3. und 4. Gang entgegen der Einfilllstopfenseite
in Gehduse einsetzen.

Spiralstift zuerst in Schaltzwischenhebel 1. und 2. Gang,
dann in Schaltzwischenhebel 3. und 4. Gang mit
Dorn SW-203 einschlagen.

Stifte ca. 2 mm Uberstehen lassen.

Schaltzwischenhebel fiir Riickwartsgang einbauen.
Axialspiel (A) des Lagerbolzens von 0,1 bis 0,3 mm
einhalten.




Vor dem Einsetzen des Nebenwellen-Zahnradblockes
die Druckscheiben mit Walzlagerfett, Katalog-Nr.
1946524, am Getriebegehause ankleben.
Getriebegehauseendstiick so drehen, daB Bohrung
fiir Achse des Nebenrollen-Zahnradblockes frei ist.
Achse so weit in Gehduse einsetzen, bis sie mit der
Druckscheibe biindig ist. Auf der Gegenseite kieinen
Montierdorn von SW-412 ebenfalls bindig mit
Druckscheibe einsetzen.

Nebenwellen-Zahnradblock mit eingeschobenem,
langen Montierdorn von SW-412 in Getriebegehduse
einsetzen. Achse fiir Nebenwellen-Zahnradblock in
Zahnradblock einschieben, beide Montierdorne
abnehmen. Achse biindig in Getriebegehéuse ein-
schlagen - auf Sicherungskugel achten.

Getriebegehduseendstiick in richtige Lage drehen
und an Getriebegehduse anschrauben. Durchgangs-
schrauben mit Dichtungsmittel, Katalog-Nr. 1504 167,
bestreichen.

Arretierungsteile fiir Schaltstange Riickwartsgang
(Kugel, Druckfeder, Druckpilz) in entsprechende Ge-
hausebohrung einsetzen. Riickfahrleuchtenschalter mit
Dichtring in Getriebegehause einschrauben.
Dichtung fiir Getriebegehausedeckel aufsetzen,
Deckel aufsetzen und festschrauben.
Tachometer-Fiihrungsstiick zusammenbauen und in
Getriebegehduseendstiick einsetzen.
Sicherungsblech einsetzen und anschrauben.

Lagerbuchse fir Schaltzwischenhebel mit Sprengring-
seite von links — Getriebe in Einbaulage und in
Fahrtrichtung gesehen - in Schaltzwischenhebel und
in Endstiick einsetzen. Die Aussparung der Lager-
buchse muB in Einbaulage genau nach oben zeigen.
Zur Kontrolle 80° Winkel ansetzen.

Buchse mit Werkzeug S-1263 bis zum Anschlag
eintreiben und Sicherungsring aufsetzen. AnschlieBend
nochmals Winkelstellung Uberpriifen.




Schaltgesténge an Getriebe anbauen.

Jeweils Spannscheibe und Ausgleichscheibe an den
Bolzenbefestigungen der Schaltstange und des
Wihlhebels beilegen. Zwischen Schaltstange und
Schaltzwischenhebel eine Spannscheibe beilegen.
Schaltbolzen sowie Lagerstellen des Schaltgestédnges
mit Schutzfett, Katalog-Nr. 1948814, gut einfetten.

Riickwértsgangsperre an Schaltwelle einstellen.
Hierzu Handschalthebel provisorisch am Schait-
zwischenhebel befestigen.

Die Zugfeder bleibt ausgehéangt.

Zweiten Gang einlegen.

Wiahlring (A) so einstellen, daB die Schaltnase des
Schalthebels (Pfeil) am Anschlag des Schalt-

zwischenhebels spielfrei anliegt.

Wihlring '/« Umdrehung zuriickdrehen und mit
Gegenmutter (B) kontern.

Schaltfunktion Uberprifen.



Getriebe komplett abdichten

Getriebe ausgebaut
(ndheres siehe unter »Getriebe liberholen«)

Bei Fahrzeugen mit OHV-Motor

0l aus Getriebe ablassen.

Dichtring aus Getriebegehauseendstiick mit Ausziehhaken S-1266 (ohne Hiilse) in Verbindung mit
Briicke von Lenkradabzieher S-1033 herausziehen,

Schaltgehéduse abschrauben.

Schaltgabel ausbauen.

Hauptwellen-Zahnradblock ausbauen.

Hauptantriebsrad ausbauen.

Gummiring aus Getriebegehduse herausnehmen.

Dichtring aus Kupplungsausriicklagerfihrungshiilse heraushebeln.

Neuen Dichtring mit SW-410 und S-1231/3 einpressen.

Papierdichtung auf Getriebegehduseendstiick mit Walzlagerfett, Katalog-Nr. 1846 524, ankleben.
Hauptantriebsrad einbauen.

Fuhrungshiilse einbauen und sichern.

Hauptwellen-Zahnradblock einbauen.
. Schaltgabeln einbauen.

Neue Dichtung fiir Schaltgehéuse aufsetzen und Schaltgeh@use einbauen.

Neuen Dichtring in Getriebegehiuseendstiick mit Hiilse KM-204 bis zum Anschlag einschlagen.

Bei Fahrzeugen mit CIH-Motor

Ol aus Getriebe ablassen.

Abdichtring auf Hauptantriebsrad ersetzen.

Dichtring mit Ausziehhaken S-1266 (ohne Hiilse) in Verbindung mit Lenkradabzieher S-1033 aus
Getriebegehaduseendstlick herausziehen.

Neuen Dichtring mit EinpreBhiilse SW-225 bis zum Anschlag in Getriebegeh&useendstlick
einschlagen.

Schaltgestange vom Getriebe abbauen und Gehausedeckel abschrauben.
Schaltzwischenhebel fiir Riickwértsgang ausbauen — Lagerbolzen heraustreiben.
Getriebeschaltwelle ausbauen. Spiralstift zuerst aus Schaltzwischenhebel 3. und 4. Gang,
dann aus Schaltzwischenhebel 1. und 2. Gang mit Dorn SW-203 herausschlagen.

Beide Dichtringe fiir Schaltwelle mit Schraubenzieher herauszwéngen.

Neue Dichtringe mit Dorn SW-207 in Gehause einschlagen.

Getriebeschaltwelle einbauen. Spiralstift zuerst in Schaltzwischenhebel 1. und 2. Gang,

dann in Schaltzwischenhebel 3. und 4. Gang mit SW-203 einschlagen.

Schaltzwischenhebel fiir Rickwértsgang einbauen. Axialspiel von 0,1 bis 0,3 mm einhalten.
Gehiusedeckel am Getriebegehiuse festschrauben — neue Deckeldichtung verwenden.
Schaltgestinge am Getriebe anbauen.

Riickwartsgangsperre an der Schaltwelle einstellen. Hierzu den Handschalthebel provisorisch
am Schaltzwischenhebel befestigen.



Synchronringe ersetzen

Getriebe ausgebaut
(naheres siehe unter »Getriebe iiberholen«)

Bei Fahrzeugen mit OHV-Motor

Ol aus Getriebe ablassen.

Schaltgehause und Getriebeendstiick sowie Riickfahrleuchtenschalter abschrauben.
Schaltgabeln und Schaltmitnehmer ausbauen.

Nebenwellen-Zahnradblock mit ausgespartem Dorn von SW-407 ablassen.
Hauptwellen-Zahnradblock ausbauen und zerlegen.

Getriebegehduseendstiick, Sicherung fiir Synchronkorper 3. und 4. Gang abnehmen, beide
Synchronkdrper mit Nadellager-innenhiilse von Hauptwelle abpressen.

Alle Teile reinigen sowie auf VerschleiB und Beschadigungen priifen.

Synchronringe und Synchronfedern sowie Gleitsteine ersetzen, dabei darauf achten, daB fur den
3. und 4. Gang nur braun eingefarbte Synchronringe zu verwenden sind. Fiir 3. und 4. Gang nur
Schaltmuffe mit Nut, an der hinteren Anlageflache fiir Schaltgabel verwenden. Reste der alten
Papierdichtung am Getriebegehduse und am Endstiick entfernen.

Alle Teile mit Getriebedl gut eindlen.

Beide Synchronkorper komplettieren.

Hauptwellen-Zahnradblock zusammenbauen, beide Synchronkérper sowie Nadellager-innenhiilse
und Getriebegehauseendstiick mit Mitnehmerhiilse auf Hauptwelle aufpressen und Befestigungs-
mutter festziehen. Befestigungsmutter sichern.

Hauptwellen-Zahnradblock in Hauptantriebsrad einsetzen.

Nebenwellen-Zahnradblock anheben und Achse einbauen, Achse biindig einschiagen.
Schaltgabeln und Schaltmitnehmer einbauen.

Getriebegehauseendstiick und Riickfahrleuchtenschalter an Getriebegehduse anschrauben.
Schaltgehduse auf Getriebegehause aufsetzen und festschrauben.

Bei Fahrzeugen mit CIH-Motor

0Ol aus Getriebe ablassen.

Schaltgestéange vom Getriebe abbauen.

Gehausedeckel und Gehauseverlangerung abschrauben,

Nebenwellen-Zahnradblock ausbauen (Montierdorn SW-412 verwenden).
Schaltzwischenhebel fiir Rickwartsgang ausbauen — Lagerbolzen heraustreiben.
Spiralstifte aus beiden Schaltgabeln fiir Vorwartsgange mit Dorn SW-203 herausschlagen.
Schaltgabel 1. und 2. Gang von Schaltstange abnehmen. Hierzu 1. Gang einlegen.
VerschluBstopfen flr Arretierung des 3. und 4. Ganges herausziehen.



Schaltwelle drehen und Schaltstange 3. und 4. Gang von hinten nach vorn herausschiagen.
Hauptwellen-Zahnradblock ausbauen und aus Getriebegehauseendstiick herausnehmen.

Dichtring mit Schraubenzieher aus Getriebegehduseendstlick herauszwangen.
Hauptwellen-Zahnradblock zerlegen. Tachometerschraubenrad von Hauptwelle abnehmen und
Kugellager von Hauptwelle abpressen. Beide Synchronkorper mit Abdriickplatte SW-194 von
Hauptwelle abpressen.

Alle Teile reinigen sowie auf VerschleiB und Beschadigungen priifen. Synchronringe, Synchranfedern
und Gleitsteine ersetzen. Reste alter Papierdichtung vom Getriebegehéduse und von der
Gehdauseverlangerung entfernen.

Alle Teile mit Getriebedl gut eindlen.

Beide Synchronkorper komplettieren.

Hauptwellen-Zahnradblock zusammenbauen. Beide Synchronkrper sowie Kugellager mit Hiilse
SW-210 auf Hauptwelle aufpressen.

Tachometerschraubenrad bis zur Einrastung der Sicherungsklammer auf Hauptwelle aufschieben.

Hauptwellen-Zahnradblock in Gehduseverlangerung einsetzen und neuen Dichiring mit Hillse
SW-225 bis zum Anschlag in Verlangerung einschiagen.

Hauptwellen-Zahnradblock und Hauptantriebsrad einbauen.

Schaltstange 3. und 4. Gang mit Schaltgabel in Gehause einfiihren.

Schaltgabel 1. und 2. Gang auf Schaltstange aufschieben. Hierzu 1. Gang einlegen.

Neue Spiralstifte in beide Schaltgabein mit Dorn SW-203 einschlagen.

VerschluBstopfen fiir Arretierung des 3. und 4. Ganges einschlagen — Kugel, Druckfeder.
Schaltzwischenhebel fiir Riickwértsgang einbauen. Axialspiel von 0,1 bis 0,3 mm einhalten.
Nebenwellen-Zahnradblock einbauen.

Getriebegehauseendstiick und Gehdusedeckel am Getriebegehause festschrauben
(neue Deckeldichtung verwenden).

Schaltgestdange am Getriebe anbauen.

Riickwartsgangsperre an der Schaltwelle einstellen. Hierzu den Handschalthebel provisorisch
am Schaltzwischenhebel befestigen.



Buchse in Getriebegehduseendstiick ersetzen

Getriebe und Getriebegehauseendstiick ausgebaut
(ndheres sieher unter »Getriebe iberholen«)

Dieser Arbeitsvorgang ist nur bei Fahrzeugen mit CIH-Mator erforderlich.

Dichtring mit Schraubenzieher aus Gehauseverlangerung herauszwangen.

Buchse mit Dorn von S-1125 (AuspreBseite) aus Gehduseverlangerung auspressen.

Neue Buchse einsetzen und mit Dorn von S$-1125 (EinpreBseite) bis zum Anschlag einpressen.
Buchse mit Reibahle ausreiben, hierzu Einstellring von S-1125 verwenden.

Neuen Dichtring mit EinpreBhiilse SW-225 bis zum Anschlag in Gehduseverlangerung einschlagen.



Buchse im Schaltzwischenhebel ersetzen.

Getriebe und Schalthebel ausgebaut
(naheres siehe unter »Getriebe liberholen«)

Dieser Arbeitsvorgang ist nur bei Fahrzeugen mit CIH-Motor erforderlich.

Buchse, nach Entfernen des Sprengringes, mit Aus- und Eintreibwerkzeug S-1263 von
Sprengringseite aus heraustreiben.

Neue Buchse entgegen der Austreibrichtung im Schaltzwischenhebel und in Gehauseverlangerung
einsetzen. Die Aussparung der Buchse muB in Einbaulage genau nach oben zeigen.
Zur Kontrolle 90°-Winkel ansetzen.

Buchse mit S-1263 bis zum Anschlag eintreiben.

Schaltbolzen ersetzen. Hierzu Zylinderstift fir Schaltbolzen an Wahlhebel herausschlagen.

K=T79

W




Schaltgestdnge aus- und einbauen

Getriebe ausgebaut
(ndheres siehe unter »Getriebe Uberholen«)

Dieser Arbeitsvorgang ist nur bei Fahrzeugen mit CIH-Motor erforderlich.

Schaltgestinge — Schaltstange, Wahlhebel - vom Getriebe abbauen.

Schaltgestange an Getriebe anbauen. Jeweils Spannscheibe und Ausgleichscheibe an den
Bolzenbefestigungen der Schaltstange und des Wahlhebels beilegen. Zwischen Schaltstange

und Schaltzwischenhebel werden zwei Spannscheiben entgegengesetzt beigelegt.

Schaltbolzen sowie Lagerstellen des Schaltgesténges mit Schutzfett, Katalog-Nr. 1948814,
einfetten.

Riickwirtsgangsperre an der Schaltwelle einstellen. Hierzu den Handschalthebel provisorisch
am Schaltzwischenhebel befestigen.



Tachometerrad (getrieben) ersetzen

Getriebe eingebaut

Bei Fahrzeugen mit OHV-Motor

VerschluBdeckel aus Getriebegehéuseendstiick
herauszwéngen.

Tachometerschraubenrad herausnehmen.

Dichtring entfernen,

Tachometerschraubenrad in Getriebegehduseendstiick
einschieben.

VerschluBdeckel bis zum Anschlag einschlagen,
dabei darauf achten, daB sich das Tachometer-
schraubenrad noch leicht drehen 48t

Dichtring in Getriebegehduseendstiick einsetzen,

Bei Fahrzeugen mit CIH-Motor

Tachometerwelle vom Getriebe abschrauben.

Sicherung fiir Tachometer-Fiihrungsstiick abschrauben und Fiihrungsstiick mit
Montagewerkzeug SW-204 aus Gehéuseverlangerung herausziehen.

Tachometerrad, Dichtring und Gummiring ersetzen (Teile mit Getriebed| eindlen).

Tachometer-Flihrungsstiick in Geh&useverlangerung einbauen. Sicherung fiir Fiihrungsstlick

anschrauben.

Tachometerwelle an Getriebe anschrauben.




Dichtring in Getriebegehéduseendstiick ersetzen

(naheres siehe unter »Getriebe iiberholen<)

Bei Fahrzeugen mit OHV-Motor

Gelenkwelle ausbauen (siehe Arbeitsvorgang in
Gruppe F).

Dichtring mit Ausziehhaken S-1266 (ohne Hiilse)

in Verbindung mit Lenkradabzieher S-1033 aus
Getriebegehauseendstiick herausziehen.

Neuen Dichtring mit Hilse KM-204 bis zum Anschlag
in Getriebegehauseendstiick einschlagen.

Gelenkwelle einbauen.

Getriebeolstand kontrollieren, Getriebedl M 15/1 muB
bis Unterkante Einfiillloffnung eingefiillt sein.

Bei Fahrzeugen mit CIH-Motor

Gelenkwelle ausbauen (siehe Arbeitsvorgang
in Gruppe F).

Dichtring mit Ausziehhaken S-1266 (ohne Hiilse)
in Verbindung mit Lenkradabzieher S-1033 aus
Getriebegehauseendstiick herausziehen.

Neuen Dichtring mit EinpreBhiilse SW-225 in
Getriebegehéduseendstiick bis zum Anschlag
einschlagen.

Gelenkwelle einbauen.

Getriebedlstand kontrollieren, Getriebedl M 15/1
muB bis Unterkante Einfulloffnung eingefillt sein.

5-1266

5-1033

—



Schaltgehduse zerlegen und zusammenbauen

Getriebe ausgebaut

Dieser Arbeitsvorgang ist nur bei Fahrzeugen mit
OHV-Motor erforderlich.

Zerlegen

Schaltgehduse von Getriebegehause abschrauben,

Beide Filhrungszapfen fiir Handschalthebel mit

geeignetem Dorn aus Schaltgehiuse herausschiagen.

Kunststoffeinsatz des Kugelsitzes herausnehmen.

Kugelsitzring mit Kukko-Abzieher 21/5 und
Gegenhalter 22/1 aus Schaltgehduse herausziehen.

VerschluBdeckel mit geeignetem Dorn SW-409,
wie Bild zeigt, aus Schaltgehduse herausschlagen.

Vorsicht, Schaltgehause nicht beschadigen.




Spiralstift aus Schaltfinger mit Hebelzange
herausziehen und Schaltfinger von Schaltwelle
abnehmen.

Schaltwelle mit Schaltzwischenhebel nach hinten
aus Schaltgehduse herausnehmen.

Spiralstift von Schaltzwischenhebel und Schaltwelle
herausschlagen.

Wenn Buchse fiir Schaltzwischenhebel defekt ist,
ist der komplette Schaltzwischenhebel auszutauschen.

Stemmkranz der Anschlagleiste fiir Riickwértsgang-
arretierung mit 10 mm-Bohrer vorsichtig abbohren
und mit geeignetem Dorn herausschlagen.

VerschluBscheibe aus Schaltgehéuse herausschlagen.

Zusammenbauen

Alle ausgebauten Teile auf VerschleiB prifen, falls
erforderlich, ersetzen. Das Schaltgehduse wird von

der Abteilung Ersatzteile und Zubehor mit eingepreBten
und fertig bearbeiteten Schaltwellen-Lagerbuchsen
geliefert.




Schaltzwischenhebel mit Schaltwelle montieren und
Spiralstift mit Eintreibdorn von SW-203 so weit
einschlagen, daB er noch — 4 mm iibersteht.

Vor Einbau der Schaltwelle sind die Lagerstellen
im Schaltgehéduse mit Getriebeds! M 15/1 einzudlen.

Schaltwelle mit Schaltzwischenhebel in Schaltgehause
einsetzen.

Schaltfinger von vorn auf Schaltwelle montieren und
Spiralstift mit Eintreibdorn von SW-203 so weit
einschlagen, daB er noch — 4 mm Ubersteht.

Kugelsitzring mit Hiilse KM-150/2 in Schaltgehiuse
bis zum Anschlag einpressen.

Einen der beiden Fiihrungszapfen mit passendem
Dorn in Schaltgehause einschlagen.




Zweiten Fiihrungszapfen mit Kugelbolzen —
Ausdriickvorrichtung $-1235 und selbstanzufertigender
Hiilse, in Schaltgehiuse, wie Bild zeigt, einpressen.

Hilse zum Einpressen des Fiihrungszapfens nach
nebenstehender Zeichnung anfertigen.

Schaft der Anschlagleiste fiir Riickwartsgang mit
Dichtungsmasse, Katalog-Nr. 1504167, in Schalt-
gehiuse einsetzen und Anschlagleiste einschlagen.

Zum Verstemmen der Anschlagleiste einen
entsprechenden Dorn untersetzen und mit einem
dicken Kérner so verstemmen, daB ein gleichméaBiger
Stemmkranz entsteht.

Die Kornerspitze darf beim Verstemmen nicht zum
Aufsitzen kommen.

Neuen VerschluBdeckel und VerschiuBscheibe mit
Dichtungsmasse, Katalog-Nr. 1504167, in
Schaltgehduse einsetzen und einschlagen.

Schaltgehduse mit neuer Dichtung auf Getriebe-
gehause festschrauben.
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Dichtung fiir Getriebegehiusedeckel ersetzen

Getriebe eingebaut.
Dieser Arbeitsvorgang ist nur bei Fahrzeugen mit CIH-Motor erforderlich.

Gehédusedeckel vom Getriebegehiuse abschrauben (Ol lzuft aus, Arretierungsteile fiir Schaltstange
Riickwértsgang - Druckpilz, Druckfeder, Kugel - fallen aus Gehausebohrung).

Deckeldichtung ersetzen.
Anlagefldchen der Dichtung am Gehsuse und am Deckel saubern.

Arretierungsteile fiir Schaltstange Riickwartsgang in Gehausebohrung einsetzen und
Gehausedeckel festschrauben.

Getriebedl M 15/1, bis Unterkante Oleinfillbffnung einfiillen.
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WARTUNG UND EINSTELLUNGEN
(bei eingebautem Getriebe)

Bezeichnung DEXRON® mit nachfolgender Nr. B.. ...

Getriebeodl

Typ auf Gebinden

Messung bei laufendem Motor in ,P"
Olkontrolle siehe Kundendienst-Scheckheft

Olwechsel, normaler Fahrbedarf

erstmals bei 40000 km (24 856 miles),
dann alle weiteren 40000 km (24 856 miles)

erschwerte Fahrbedingungen

alle 20000 km (12428 miles)

Fullmenge 5 bis 5,2 Ltr.
(Getriebe und Wandler ,trocken”)

Nachflllmenge

(AblaBschraube entfernt) 2.5 bis 2,7 Ltr.
Abstand ADD-F a__uf MeBstab

entspricht einer Olmenge von = 143 Ltr.

Olsiebwechsel

bei jedem Getriebedlwechsel

Oldruckpriifung
bei Leerlauf in ,D”

430 bis 490 kPa Uberdruck (4,3 bis 4,9 atii) Hauptdruck

bei Probefahrt in ,D”

Aufwirtsschaltung 1-2-3 bei 700 bis 840 kPa Uberdruck
(7,0 bis 8,4 atii) Hauptdruck

bei = 41 kPa Unterdruck
(0,41 atu = 305 mm Hg) in 1"

700 bis 770 kPa Uberdruck (7,0 bis 7,7 atii) Hauptdruck

bei Festbremsdrehzahl in ,1”

(max. Prifdauer nur 5 Sekunden!)

1090 bis 1177 kPa Uberdruck (10,9 bis 11,7 atii)
Hauptdruck

Kickdown-Einstellung
bei Gaspedalstellung
9 mm vor Pedalboden:

Drosselklappe voll offen/Kickdownzug-Kugel liegt
an Lagertille im Winkelheber der Gasregulierung an

Wahlbetatigung einstellen

Mittel- und Getriebewahihebel in ,1". Wahlistange auf
Abstand zwischen beiden Hebeln einstellen,
dann um 44 Gabelkopfdrehungen verléangern

Bremsband-Einstellung

anlaBlich jedes Getriebedlwechsels
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Druckplatte Stick =
__3. Gang-Kupplung
Belagscheiben Stick 2
Stahlscheiben Stiick 3
Dampfungskissen Stiick 1
Druckplatte : Stiick =
Freilauf

Einbaulage auf
3. Gang-Kupplungsnabe

Bund des Freilaufkéfigs zum Sonnenrad gerichtet

Planetentréager

Langsspiel der Planetentrager 0,13 bis 0,89 mm
Schaltautomatik

GroBe der 2 Ventilkugeln 9/32" =7,1 mm
- Kalibrierungscode C5

l;ennziﬁer der Zwischenplatte 27 22

Getriebelangsspiel

mit Lehre KM-J-23085

1,78 bis 1,88 mm
1,93 bis 2,03 mm
2,06 bis 2,16 mm
2,18 bis 2,28 mm
2,31 bis 2,41 mm
2,46 bis 2,56 mm

Ausgleichscheiben-Kennzeichnung

Ziffer 2
Ziffer 3
Ziffer 4
Ziffer 5
Ziffer 6
Ziffer 7




Drehmoment-Richtwerteﬁ

Bezeichnung Nm kpm ft. Ibs.
Getriebedlwanne 10 bis 13 1,0bis 1,3 7 bis 9
Olsieb an Schaltautomatik 18 bis 21 1,8 bis 2,1 13 bis 15
Zwischenplatte an Schaltautomatik 8 bis 11 0,8 bis 1,1 6bis 8 i
_Zwischenplattenverstérkung an Getriebegehause 18 bis 21 1,8 bis 2,1 13 bis 156
Schalt;automatik an Getriebegehause 18 bis 21 1,8 bis 2,1 13 bis 15
Bremsband-Servodeckel 23 bis 26 2,3 bis 2,6 17 bis 19
Modulator 50 bis 55 5,0 bis 5,5 36 bis 40
_Wandlergehéuse an Olpumpe 18 bis 23 18bis23 13 bis 17 7
Wandlergeh&use an Getriebegehause 30 bis 35 3,0bis 3,5 22 bis 26
Mutter 3;1 inneren Getriebewahlhebel 11 bis 15 1,1bis 1,5 8 bis 117
Reglergehduse an Reglernabe 8 bis 10 0,8 bis 1,0 6bis 7 |
Getriebeendstiick an Getriebegehduse 28 bis 34 2,8 bis 3,4 20 bis 25
—Kontermutter fiir Bremsband-Einstellschraube 17 bis 21 1,7 bis 2,1 12 bis 15—
Oldruck-PriifanschluB 7 bis 10 0,7 bis 1,0 5bis 7
7Antriebsscheibe an Kurbelwelle 50 bis 70 5,0 bis 7,0 36 bis 51
Wandler an Antriebsscheibe 7 50 bis 60 5,0 bis 6,0 36 bis 43—
Wandlergehause an Zylinderblock 35 bis 45 3,5bis 4,5 25 bis 33 ]
Waihlzwischenhebel an Welle Mittelwahlbetatigung 25 bis 30 2,5 bis 3,0 18 bis 22
Hintere Motoraufhdngung an Getriebeendstiick 7 40 bis 50 4,0 bis 5,0 29 bis 36
Hintere Motoraufhangung an Quertrager 18 bis 22 1,8 bis 2,2 13 bis 16
Quertrager an Unterbau 35 bis 45 35bis 4,5 25 bis 33 |




Spezial-WerkzeuE
KM-J-3387-2  Zentrierstifte (2 Stiick)
Zur Zentrierung bei der Montage

des Wandlergehiuses, der Olpumpe
und Schaltautomatik

KM-J-5907 Oldruck-Priifmanometer
(mit geradem AnschluBstiick 1/8” NPT)

Getriebedldruck messen

KM-J-6459 Drehmomentschliissel
(0-50in. Ib./0 -6 Nm [0 - 60 kpcm])

Anziehen der Bremsband-Einstell-
schraube in Verbindung mit KM—-111

KM-J-7004 Schlaghammer

Herausschlagen des Wandler-
gehause-Dichtringes in Verbindung
mit KM—J-23130

04813

¥

[04810)



KM-J-21465-17 Austreibstiick fir Wandlergehduse-
buchse (in Verbindung
mit KM-J-8092)

Austreiben der Wandler-
gehausebuchse

05842

KM-J-21885 Akkumulatorkolben-

Montagewerkzeug
Aus- und Einbau des Sicherungsringes =
fir Akkumulatorkolben 'IS\':J&

KM-J-23075 Servo-Federspanner

Zusammendriicken der Bandservo-
federn und 3. Gang-Kupplungs-
entlastungsfedern. Bei letzteren

in Verbindung mit KM-110

05841

KM-J-23078 Kupplungs-Federspanner

Entlastungsfedern der 2. Gang-
und Rickwartskupplung

in Verbindung mit KM-J-21420-4
zusammendriicken

K -100



KM-J-23100 Modulator-Schlissel

Modulatormembran
ab- und anschrauben

KM-J-23129 Wandlergehausedichtring-Auszieher
(in Verbindung mit KM-J-7004)

Wandlergehause-Dichtring
herausschlagen

KM-J-23130-1 Eintreibstiick fiir Olpumpenbuchse

Buchse in Olpumpennabe einpressen

KM-J-23130-2 Eintreibstiick fiir Bremsbandtrommel-
buchse (in Verbindung mit
KM-J-8092)

Buchse in Bremsbandtrommel
eintreiben

K-102



KM-109 Eintreibstlick fir Wandlergehduse-
buchse (in Verbindung mit KM-J-8092)

Buchse in Wandlergehause von
Olpumpenseite aus eintreiben

KM-110 3. Gang-Kupplung-Federbiigel
(2 Stiick — in Verbindung
mit KM-J-23075)

Mit KM-J-23075 die Entlastungs-
federn der 3. Gang-Kupplung
zusammendriicken

KM-111 3/16” Steckschlisseleinsatz
(in Verbindung mit KM—-J-6459)

Bremsband-Einstellschraube
anziehen

05827

KM-113 Getriebehalter

Halterung des Getriebes
an Werkbank

K-104



Diagnose-Ubersicht

Betrifft

Befund

Ursache

Getriebedl

K- 106

1. Zu niedriger Olstand

a. Ol flieBt aus Oleinfiillrohr bzw. Entlifter
(siehe Pos. 5 bzw. 6)

b. AuBere Olleckstelle (siehe Pos. 7)

. Vakuum-Modulator defekt

o

2. Zu hoher Olstand

. Uberfiillung

. Kiihiwasser im Getriebedl

. Lufteintritt im Olpumpen-Ansaugsystem
Oltemperatur zu hoch (siehe Pos. 8)

cpoTR

3, Zu niedriger Oldruck

Olstand zu niedrig (siehe Pos. 1)

. Olsieb verstopft

. Lufteintritt im Olpumpen-Ansaugsystem

. Leckstelle im Oldruck-Leitungssystem

. Druckreglerventil klemmt

Hydraulisches Modulatorventil klemmt

. Olpumpe defekt

. Hiilse der Modulatormembran fehlt

Abdichtkugel aus Schaltautomatik herausgefallen
. Modulatorleitung verstopft

XUt Q0o

4. Zu hoher Oldruck

a. Modulator-Unterdruckleitung undicht oder
unterbrochen

b. Vakuum-Modulator defekt

c. Hydraulisches Modulatorventil klemmt

d. Undichtigkeit an einem unter Motorunterdruck
stehenden Motor- oder Zubehorteil

e. Druckreglerventil kliemmt

5. Ol flieBt oben
aus Oleinfiillrohr

a. Olstand zu hoch (siehe Pos. 2)
b. Entliifter am Getriebegehduse mit Schmutz verstopft

~



Betrifft Befund Ursache
g 10. Hochgehen des a. Undichtigkeit zwischen Flansch des Olsiebs
2= Motors besonders und Schaltat_s;omatik (Lufteintritt)
'g bei Kurvenfahrt b. Zu niedriger Olstand (siehe Pos. 1)
11, Kein Anfahren in a. Zu niedriger Oldruck (siehe Pos. 3)
irgendeiner Fahrstufe b. Wahlschieberbetatigungsstange oder innerer
Getriebewahlhebel geldst
c. Olpumpe defekt
d. Drehmomentwandler defekt
- e. Parksperre rastet nicht aus
@
f:tg 12. Zeitweise kein a. Betitigung fiir Wahlschieber defekt
£ Anfahren in irgend- b. Mutter auf Wahlhebelwelle lose (innen, auBen
einer Fahrstufe. Fahrt oder an Wahlhebelzwischenwelle)
setzt erst nach mehr- c. Parksperrklinke rastet nicht aus
maligem Hin-und
Herbewegen des
Wahlhebels ein
13. Schlagartiges a. Bremsband-Servokolben kiemmt
Anfahren erst nach b. Zu niedriger Olstand (siehe Pos. 1)
Erhshung c. Zu niedriger Oldruck (siehe Pos. 3)
der Motordrehzahl
14. Starkes Rupfen a. Oldruck zu niedrig (siehe Pos. 3)
beim Anfahren b. Falsches Modulatorventil
c. Steckendes Druckreglerventil
15. Kein Anfahren in a. Freilaufkupplung falsch montiert
Fahrstufe ,D" oder ,,2", b. Freilaufkupplung defekt
wohl aberin 17
und ,R”
16. Kein Anfahren in ,D”, a. Bremsband verschlissen, greift nicht
+2"und ,1" (Fahrt in b. Bandservokolben steckt oder gebrochen
»R" einwandfrei) c. Starkes Leck im Bremsband-Servo

K-108




Betrifft

Befund Ursache
23. Starke Bremswirkung a. ,1"und ,R"-Kontrollventil steckt in ,1"-bzw.
nach 1-2 Schaltung ,R"-Stellung
(Fahrtin ,R” und im
1. Gang der Fahr-
stufen ,D” und ,2" o.k.)
24. Keine 3-2 Teillast- a. 3-2 Steuerventil klemmt

riickschaltung bei
niederen
Geschwindigkeiten

i 25, Getriebe schaltet a. Kickdownventil steckt in gedffneter Stellung
2 sofort nach Vollast- b. Kickdownzug verklemmt
b Aufschaltung beim c. Kickdown-Druckreglerventil klemmt
;; Zuriicknehmen
5! des Gases wieder
e in den niederen Gang
26. Getriebe schaltet a. Verbindung des Wéhlhebelgestanges
bei héheren zum Wihlschieber gelost
Geschwindigkeiten b. Druckverlust am Regler
in niederen Gang c. Druckverlust an Hakendichtringen der Reglernabe
zuriick
27. Wahlhebel 188t sich a. Stahlfihrungsbuchse fiir Parksperr-Betatigungs-
nur schwer bzw. stange fehlt
tiberhaupt nicht b. Entriegelung der Wahlhebelsperre defekt
aus ,P" auslegen
Bei nachstehenden Stdrungen, Positionen 28 bis 35, ist sicherzustellen, ;
daB richtige Schaltautomatik und Zwischenplatte gemé&Bs Kalibrierung eingebaut sind
- (siehe unter ,Einstellhinweise und Technische Daten”)
(=2}
[ =4
;‘;’ 28. Durchrutschende a. Oldruck zu niedrig (siehe Pos. 3)
ks Kraftiibertragung b. Dichtlippen des 2. Gang-Kupplungskolbens undicht
= beim 1-2 Schalt- c. Entliiftungs-Kugelventil des 2. Gang-Kupplungs-
5 wechsel (Motor kolbens undicht
e geht hoch) d. 2. Gang-Kupplungskolben gerissen oder gebrochen
e. 2. Gang-Kupplungsscheiben verschlissen

Hakendichtringe der Olpumpennabe undicht
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Betrifft Befund Ursache
36. Keine Bremswirkung a. Wihlhebelgesténge stark verstelit
= durch den Motor b. ,1"-Kontrollventil klemmt
_E in Fahrstufe 1"
2 |
E 37. Keine Wagen- a. Wahlhebelgestange verstellt
% arretierung in b. Parksperrklinke klemmt oder gebrochen
Wihlhebelstellung ,P”.
38. Starke Gerausche a. Bruch, Pittingbildung an Planetenradern
in allen Fahrstufen (nurim 1.und 2. Gang)
b. Drucklager defekt
c. Lagerbuchsen eingelaufen
d. Getriebeldngsspiel zu groB
e. Wandlergehause-Befestigungsschraube lose
und geht an Wandler an
f. VerschleiB der Olpumpe
g. Wandler defekt
& h. Ventilschnarren (siehe Pos. 40, 41)
£
= 39. Kreischendes a. Wandler defekt
@ Gerédusch
= beim Anfahren
40. Ventilschnarren a. Undichtheit zwischen Olsiebflansch
in Vorwartsfahrstufen und Schaltautomatik (Lufteintritt)
bei starker Steigung
41. Ventilschnarren beim a. Motorleerlaufdrehzahl zu niedrig
Wahlen von ,N" nach
.D” bei Motorleer-
laufdrehzahl
42. AuBergewohnlicher VerschleiB an:
Eisenabrieb in a. Olpumpe
Olwanne (Abrieb kann b. Planetenradverzahnung (Pitting)
durch Magnet c. Axiallager
2 angezogen werden) |
2 43. AuBergewdhnlicher a. Hakendichtringe des Reglers im Getriebegehduse
Aluminiumabrieb in eingelaufen
Olwanne (Abrieb kann b. Stator-Druckscheibe verschlissen (Axialspiel zu groB)
nicht durch Magnet c. Stator gebrochen (Axialspiel 0.k.)
angezogen werden)
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Fahrstufe ,D” - Erster Gang

Ruckwartskupplung: gelost 3. Gang-Kupplung: gelost
2. Gang-Kupplung: gelost Bremsband: festgezogen
Freilaufkupplung: sperrt

Im ersten Gang der Fahrstufe,D" ist das Bremsband festgezogen und alle Kupplungen sind gelost.

Das Bremsband halt den Zusammenbau Bremsbandtrommel-Abtriebssonnenrad fest, das im ersten
Gang das Reaktionsteil des Planetensatzes ist. Die Antriebswelle mit der Trommel der 3. Gang-Kupplung
dreht die Freilaufkupplung im Uhrzeigersinn. Hierdurch sperren die Freilaufkeile und treiben das
Antriebssonnenrad an.

Die Kraft wird dann durch den Planetensatz auf die Abtriebswelle libertragen. Das Ubersetzungsverhltnis
im ersten Gangist 240 : 1.

Fahrstufe ,1” — Erster Gang

In Fahrstufe ,1” ist die 3. Gang-Kupplung eingeriickt und das Bremsband festgezogen. Der KraftfluB
ist genau derselbe wie im ersten Gangder Fahrstufe ,D” mit Ausnahme, daB die 3. Gang-Kupplung
eingertickt ist. Hierdurch wird vermieden, daB die Freilaufkupplung bei Schub freigibt.

Die volle Bremswirkung des Motors kann in Fahrstufe ,1” ausgenutzt werden.

Fahrstufe ,2” — Erster Gang

In Fahrstufe ,2” ist der KraftfluB des ersten Ganges genau derselbe wie im 1. Gang der Fahrstufe ,D”.
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Fahrstufe ,D” — Dritter Gang

Rickwartskupplung: gelost 3. Gang-Kupplung: eingertiickt
2. Gang-Kupplung: eingerlickt Bremsband: gelost
Freilaufkupplung: sperrt

Im dritten Gang der Fahrstufe ,D” ist das Bremsband gelost und sowohl die 2. Gang-Kupplung als
auch die 3. Gang-Kupplung eingertickt.

In diesem Fall ist das AuBenrad mit dem Antriebssonnenrad ,verriegelt”. Durch eine solche Verbindung
zweier Planetensatzteile miteinander dreht sich der gesamte Planetensatz als feste Einheit und ergibt
einen direkten Antrieb im Verhltnis 1:1. Der Antrieb verteilt sich auf das AuBenrad und das Antriebs-
sonnenrad, wobei der Planetentrager fir den Abtrieb sorgt.
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