5-GANG-
SCHALTGETRIEBE
Typ 240

(Manta-B, Rekord-E, Senator/Monza
mit 20 E-, 22 E und 25 E-Motor)
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GETRIEBE UBERHOLEN

Gummidampfungsblock fiir hintere Motoraufhdngung
vom Getriebegehduse-Endstick abschrauben und
abnehmen

KM—497—A an Endstiick anschrauben und so, wie im
Bild B 8103 gezeigt, in KM—113—2 aufnehmen.

Ausgebautes Getriebe zerlegen

Gummibuchsen und Flihrungshilsen vom Getriebe-
gehause abnehmen.

Tachometerrad (getriebenes) ausbauen.
Sechskantschraube fiir Halteblech abschrauben
und Hzlteblech selbst abnehmen.

Tachometerrad (getriebenes) mit Filhrungshillse
aus Getriebegehduse heraushebeln.

Stiitze fur Ausleger vom Getriebegehduse abschrauben
und abnehmen.

Achtung: Diese Schrauben sind mikraver-

kapselt,




Federhilse fur Schaltstangengeglenk verschieben
und Zylinderstift entfernen. '

Schaltstangengelenk von dullerer Schaltstange
abnehmen.

Ausrtickhebel, Drucklager und beide Faltenbélge vom
Getriebegehause-Vorderteil abnehmen.

OlablaRschraube aus Getriebegehduse mit Schrauben-
drehereinsatz 17 mm herausdrehen.

Getriebeol ablassen.

Oleinfillschraube auf rechter Getriebeseite heraus-
drehen,

Rickfahrscheinwerferschalter aus Getriebegehsuse-
Vorderteil herausschrauben.

Austauschseite, Juli 1983
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Arretierbolzen fir Schaltwelle ausbauen.
Verschlufistopfen fiir Arretierbolzen mit Zange,
oder ahnlichem Werkzeug, aus Getriebegehause-
Vorderteil herausnehmen.

Arretierbolzen mit Druckfeder aus Getriebege-
hause-Varderteil herausnehmen.

Befestigungsschrauben fir Drucklager-Fihrungs-
hillse abschrauben und Fiihrungshiilse selbst ab-
nehmen.

Sicherungsring vom Hauptantriebsrad abnehmen.

Ausgleichscheibe abnehmen.

K—L-10




Alle Sechskantschrauben vom Getriebegehduse-
Vorderteil abschrauben. d

Arratierbolzen mit passendem Dorn etwas zuriick-
schlagen.

Befestigungsschrauben fiir Ricklaufradachse ab-
schrauben und vom Getriebegehduse-Vorderteil
abnehmen.

Getriebegehause-Vordertail abnehmen, wenn er-
forderlich, Kunststoffhammmer verwenden.

Rollenlager vom Nebenwellen-Zahnradblock (Var-
gelege) abnehmen.

Befestigungsschrauben fir Stitzblech am Getriebe-
gehause-Endstlick abschrauben und abnehnmen — die
rechte Schraube (Pfeil) ist 85 mm lang.

Dezember 1982




Halteblech fiir Riicklaufrad abschrauben und abnehmen.

Befestigungsschraube fiir Riicklaufradachse aus Getriebe
gehduse-Endstick herausschrauben.

Achse des Ricklaufrades und Ricklaufrad selbst aus
Getriebegehause-Endstiick herausnehmen.

Getriebegehause-Endstick senkrecht drehen,
Verschiuldschraube fiir Sperre 5. Gang herausdrehen
— Innensechskant.

Achtung! Federspannung.

Druckfeder herausnehmen.

Sperrbolzen fiir Wahlschwinge des Rickwértsganges
ausbauen
Sicherungsring aus Getriebegehause herausnehmen.
Dichtdeckel aus Getriebegehause heraushebeln.
Oruckfeder und Sperrbolzen herausnehmen.
Achtung! Feder steht unter Druck.

TK—L-12




Stift fiir Umienichebel und Umlenkhebel selbst aus-
bauen.
= Umlenkhebel nach oben aus Schaltschiene heraus-
nehmen.
Schaltschiene aushauen.

Befestigungsschraube fur Lagerbock abschrauben —
Innensechskant.

Lagerbock aus Getriebegehause herausnehmen.

Spiralstift fur Schaltfinger mit passendem Dorn
aus Schaltwelle herausnehmen.

Befestigungsschraube fiir Lagerbock der Wahlschwinge
herausschrauben und abnehmen.

Aulstauschﬁei[e. Februar 1986
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Schaltwelle nach vorn driicken und Schaltwelle mit

Lagerbock und Schaltfinger ausbauen.

Wahlschwinge mit Schenkelifeder und Hiilse heraus-
nehmen.
Auf Scheibe achten,

VerschluRBdeckel vom Getriebegehduse abschrauben
und abnehmen.

Druckfedern fiir Arretierkugeln herausnehmen.
Hinweis: Die Druckfeder fiir 5./Riickwértsgang
wurde durch eine kiirzere, rot gekennzeichnete
geandert. Diese Feder kann fiir alle Getriebe,
auch nachtriglich verwendet werden,

K—-L—-14




Varschlulidecke! fiir Schaltstange 3./4. Gang am Ge-
triebegehduse mit passendem Dornisa anschlagen,
dald er verkantet,

Verschlufdeckel heraushebeln.

Spiralstift fur Schaltstange 2./4. Gang mit passendem

Daorn aus Schaltgabel und Schaltstange herausschlagen.

Hinweis! Bei der Demontage der Spiralstifte alle
Schaltstangen und Schaltschienen abstlitzen.

Schaltstange mit Weichmetalldarn nach vorn schlagen
—ca. 20 mm.

Auf freiwerdende Arretier- und Sperrkugeln
achten.

Getriebegehduse im Bereich des Lagersitzes der Haupt-
welle mit Industriefon auf ca. 80° C erwidrmen.
Zum Erwérmen keine offene Flamme verwenden.

Fir die Uberpriifung der Temperatur sind Thermo-
chromstifte der Fa. Faber-Castell zu verwanden

Dezember 1982 =
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Getriebe-Hauptwelle. Nebenwellen-Zahnradblock

(Vorgelege) und Schaltstangen mit Schaltgabein

aus erwarmten Getriebegehause herausnehmen.
Auf freiwerdende Arretier- und Sperrkugein
achten.

Getriebe- Hauptwelle zerlegen

Nebenwellen-Zahnradblock und Schaltgabeln mit
Schaltstangen von Hauptwelle abnehmen.

Hauptantriebsrad mit Synchronring und Lagerkéfig
von Hauptwelle abnehmen.

Tachameterrad (treibendes) ausbauen.
Haltefeder zuriickdricken und Tachometerrad
von Hauptwelle abnehmen.

g

3. Hauntwelle so in Schraubstock sinspannen, dal die
T /Antriebsseite — kurze Seite — nach oben zeigt.

* Sicherungsring und Ausgleichscheibe von Hauptwelle
abnehmen




—t

Synchronkdrper 3./4. Gang, Synchronring, 3. Gang-

zahnrad und Nadelkéfig von Hauptwelle abnehmen.
Wenn erforderlich Synchronkdrper mit Schrau-
benzieher etwas anhebeln.

2. Gangzahnrad und Distanzbuchse mit KM—559
von Hauptwelle abziehen,

Nadellager fiir 2. Gangzahnrad und Synchronring
von Hauptwelle abnehmen.
Auf Zahnezahl des Synchranringes achten.

Sicherungsring fir Synchronkérper 1./2. Gang
von Hauptwelle abnehmen.

Synchronkdrper, Synchronring, 1. Gangzahnrad

und Nadellager von Hauptwelle abpressen.
Hinweis. Durch Toleranzunterschiede besteht
die Maglichkeit, daf’ diese Teile durch
abhebeln mit zwei Schraubenziehern sich
abnehmen lassen.

Austauschseite, Juli 1983
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Hauptwelle so in Schraubstock spannen, daR die
Abtriebsseite nach oben zeigt.

Sicherungsring mit Zange — handeisiiblich — van
Hauptantriebsrad abnehmen.

Schlieftring von Sicherungsring abnehmen.
Wenn erfordertich mit Schraubenzieher abhebelin,

Sprengring von Hauptwelle abnehmen.

Ausgleichscheibe von Hauptwelle abnehmen.

Bei Fahrzeugen mit 4-Zylinder-Motor:
Kugellager unter Verwendung varn KM—479—A
_ von Hauptwelle abdricken.

Bel Fahrzeugen mit 6:Zylinder-Motor

AuReren Kugellager-Innenring und Kugellager
mit KM—478—A von Hauptwelle abpressen.

K—L—18 M




Synchronkérper 5./Riickwartsgang, Synchronring und

Riickwartsgang-Zahnrad von Hauptwelle abpressen.
Auf Synchronring des Ruckwartsgang-Zahnrades
achten.

Nadellager von Hauptwelle abnehmen.

Alle noch zu verwendenden Teile reinigen, auf Beschadigungen und Wiederverwendung prifen.

Hinweis: Der Nebenwellen-Zahnradblock wird nicht zerlegt.
Bei Beschadigungen am Nebenwellen-Zahnradblock ader an den Gangzahnradern empfehlen wir
den kompletten Zahnradsatz zu ersetzen um Ablaufgerdusche zu vermeiden.

Schaltgabelfilhrung mit Schieblehre auf Verschleill
priifen.
Die Schaltgabel darf nur in einem Verschleil3-
bereich ven A = 4,90 mm bis 4,96 mm liegen.

Liegt der Verschieill der Schaltgabelfiihrung auRer-
halb des genannten Toleranzbereiches, so sind diese
Zu ersetzen.

Hinweis: Die Schaltgabeln werden nur mit Schalt-
stangen geliefert, wobei die Schaltgabeln 1./2. Gang
und 5,/Ruckwartsgang verstiftet sind.

Die Schaltstange der Schaltgabel 3./4. Gang ist vor
dem Zusammenbau ca. 20 mm nach vorn zu driicken.
Sperrstift (Pfeil) mit Wilziagerfett 19 41 574

(80 001 812) in Schaltstange einsetzen.

Austauschseite, Februar 1986 K—L-21



Synchronringe auf VerschleiR prifen.

Oie Synchronringe sind zu ersetzen, wenn der Abstand
zwischen Synchronverzahnung des Gangzahnrades und
des Synchronringes unter 1,0 mm liegt.

Bei neuen Synchronringen mu® der Abstand 1,0 bis
1,5 mm betragen. Nur im Bereich der Anschlagnasen
messen.

Getriebe-Hauptwelle zusammenbauen

Bevor die Hauptwelle zusammengebaut wird sind die jeweiligen Synchronkorper zu komplettieren.
Da dieser Arbeitsvorgang fiir alle Synchronkorper gleich ist, wird nachfolgend nur eine Ausfiihrung
beschrieben.

_ Auf Kennzeichnung bzw. besondere Einbaulage der jeweiligen Synchronkorper wird beim Zusam-

menbau der Getriebe-Hauptwelle hingewiesen,

Synchronkorper 1./2. Gang

Synchronkorper 3./4. Gang




Synchronkdrper 5./Rlckwartsgang

Synchronkorper komplettieren.
Im Bild A 7430 wird die Anordnung der Teils,
aulter der Schaltmuffe, gezeigt.
1 Gleitsteine
2 Kugel
3  Druckfeder

Gleitsteine, mit gewdlbter Seite nach auRen, und
Diruckfedern in Synchronkdrper einsetzen.

Bevor die Schiebemuffe auf den Synchronkdrper
aufgesetzt wird, auf Aussparungen (Pfeil) fir Kugeln
achten. Diese Aussparungen missen mit den Aus-
sparungen des Synchronkdrpers fluchten.

Dezember 1982




Schiebemuffe auf Synchronkérper aufschieben, dabei
alle Gleitsteine und Druckfedern so zusammendriicken,
daf? sich die Schaltmuffe einwandfrel aufschieben

lakt.

Synchronkarper bis zur Halfte in Schiebemuffe ein-
setzen und Kugeln in Gleitsteine driicken.
Gleitsteine so zur Schiebemuffe dricken, damit die
Kugeln nicht herausspringen.

Schiebemuffe vorsichtig etwas nach oben schieben
und Gleitsteine bis zum Einrasten in Schiebemuffe
eindricken.

Schigbemuffe anschlieRend in Mitteistellung bringen.

Hauptwelle unter Verwenduna von Schutzbacken mit
langer Seite in Schraubstock spannen.

Nadelk3fig, 1.Gangzahnrad und Synch ronring auf
Hauptwelle aufsetzen.




Vormontierten Synchronkérper so auf Hauptwelle
montieren, daf der abgesetzte Bund der Schiebemufie
nach oben zeigt.
Sicherungsring fiir Synchronkdrper auf Hauptwelle
auswahlen und montieren.

Auf richtigen Sitz in der Nut der Hauptwelle

achten.

Sicherungsringe sind in den Dicken 1,7 mm,

1,8 mm, 1,9 mm und 2,0 mm lieferbar.

Nadelkafig, Synchronring und 2. Gangzahnrad auf
Hauptwelle aufsetzen,

Achtung! Synchronring mit den fehlenden Zahnen —
wie im Bild gezeigt — verwenden.

e

Distanzhilse auf ca. 80° C erwérmen,
Zur Prifung der Anwarmtemperatur Thermo-
chromstifte der Fa. Faber-Castell verwenden.

Erwarmte Distanzhilse mit Bund zum 2. Gangzahn-
rad auf Hauptwelle montieren.

B7580

Nadellager, 3. Gangzahnrad und Synchronring auf
Hauptwelle montieren.
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Vormontierten Synchronkarper mit kleinem Bund
— Pfeil — zum Hauptantriebsrad auf Hauptwelle
montieren.

Stiitzscheibe auf Hauptwelle aufsetzen.
Essind Stiitzscheiben in Dicken 2,3 mm.
24 mm, 2,5 mmund 2,6 mm lieferbar.

Sicherungsring auf Hauptwelle montieren
Auf richtigen Sitz des Sicherungsringes achten.
Die Stitzscheibe darf sich nicht verdrehen lassen.

Hauptwelle unter Verwandung von Schutzbacken
mit kurzer Nabenseite in Schraubstock spannen.

Nadellager und Riickwértsgang-Zahnrad auf Haupt-
welle montieren

Malybdadnbeschichteten Synchronring auf Riickwarts-

gang-Zahnrad aufsetzen.
Achtung! Die Innenseite dieses Synchronringes ist
molybdanbeschichtet.

[B714]



Synchronkorper Ruckwartsgang und 5. Gang auf
Hauptwelle aufpressen '

Auf richtigen Sitz des Synchronringes in den
Aussparungen der Schiebemuffe achten.

Sicherungsring auswahlen und montieren.
Aufrichtigen Sitz in der Nut achten.

Sicherungsringe sind in Dicken 1,7 mm, 1,8 mm,
1,9 mm und 2,0 mm lieferbar.

Synchranring, 5. Gang-Zahnrad und geteiltes Nadel-
lager auf Hauptwelle montiaren,

Anlaufmutter mit Kennzaichen — Pfeil — nach oben
auf Haupuwelle aufschrauben.

Mit Filhllghre Spiel zwischen Anlaufscheibe und

5. Gang-Zahnrad einstellen
Splel =0,06 bis 0,1 mm
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Verdrehsicherung auf Anlaufmutter aufsetzen und
Arretierstift einsetzen. '

Wenn erforderlich Anlaufmutter etwas verdrehen.

Stitzblech mit abgeschrégten Bund nach oben auf
Hauptwelle aufsetzen.

Kugellager mit passender Hiilse bei Fahrzeugen mit

4-Zylinder-Motor auf Hauptwelle aufpressen,
Darauf achten, daR die geschlossene Seite des
Lagerkafigs nach oben zeigt

Bei Fahrzeugen mit 6-Zylinder-Motor:

Hinteren Lagerinnenring auf ca. 80° C erwérmen
und auf Hauptwelle aufsetzen.

Kugellager auf Hauptwelle aufsetzen. Vorderen Lager-

innenring auf ca. 80% C erwérmen und auf Hauptwelle
aufsetzen.

B 7572




Stitzscheibe auf Hauptwelle montieren und Siche-
rungsring in Nut einsetzen. i
Es sind Stitzscheiben in den Dicken 2,3 mm,
24 mm, 2,5 mm und 2,6 mm lieferbar,

Die Stiitzscheibe ist so auszuwahlen, daR sie sich
nach dem Einsetzen des Sicherungsringes nicht
verdrehen |aRt.

SchlieBring auf Hauptwelle, iiber den Sicherungsring,
maontieren.

Sicherungsring in Nut auf Hauptwelle montieren —
auf richtigen Sitz achten.

Tachometerrad (treibendes) auf Hauptwelle aufsetzen,
Haltefeder in Bohrung auf der Hauptwelle ein-
setzen und Tachorad auf Haltefeder aufschieben.
Darauf achten, daR die Nase der Haltefeder richtig
einrastet.

Rollenlager in Hauptantriebsrad einsetzen.

Austauschseite, Februar 1986




Hauptantriebsrad mit Synchronring auf Hauptwelie
montieren.

Hinweis: Wurde wahrend dem Zerlegen festgestellt,
dal} das Getriebegehduse-Varderteil und/oder Endstiick
bzw. Nebenwellen-Zahnradblock (Vorgelege) ersetzt
werden mussen, so sind anschlieRend die Arbeiten
durchzufihren, wie auf Seite K—L—47 beschrieben.

Vor dem weiteren Zusammenbau ist fiir die Ermittiung
des Axialspiels der Hauptwelle die Dicke des Stlitz-
bleches und des Hauptwellenlagers Malk A mit einer
Schieblehre zu messen und zu notieren.

Fihrungsstifte KM—442 so, wie im Bild gezeigt, in
Stitzblech einschrauben.

Alle Schaltgabeln mit Schaltstangen auf vormontierte
Hauptwelle sa, wie im Bild gezeigt, montieren.
Hinweis: Darauf achten, dal der Sperrstift der
Schaltstange 3./4. Gang mit Wilzlagerfett 19 41 574
(90 001 812) eingesetzt ist,

B 7575




Lager im Getriebegehause-Vorderteil bzv@-. im
Getriebegehduse-Endstiick ersetzen

Lager fir Hauptantriebsrad mit KM—464—1

van innen nach auffen aus Getriebegehause heraus-
pressen.

Bevor der Lageraulenring fur das Lager des

Nebenwellen-Zahnradblockes aus dem Getriebegehause-

Vorderteil ausgeprelRt werden kann ist der Sicherungs-
ring abzunehmen.

Sollte sich der Sicherungsring nicht herausnehmen

lassen, so ist der Lageraullenring etwas zurlck-
zudricken. ‘ -

Ausgleichscheiben vom Lagerauienring abnehmen.

Lagerauenring von aulen nach innen mit KM—523—1
und —3 auspressen.

Austauschseite, Dezember 1983
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VerschluRdeckel fir Schaltstangen mit passendem
Dorn aus Getriebegehduse-Vorderteil herausschlagen.
Dies ist erforderlich, um bei der Montage die
Schaltstangen im Gehduse fiihren zu kénnen.

Flachstaohl

Bevor der Lagerauflenring aus dem Getriebegehause- -1225x24
i . Flat sleel
Endstiick herausgezogen werden kann, ist varher
ein Stiick Flacheisen, nach den nebenstehenden S
Maf3angaben, anzufertigen. 1
o
‘ L i .
Yy - 11

KM—449—1 (nach Ausverkauf ersetzt durch

KM—5868—1-A) in Flacheisen und in Kukko

22—1 einschrauben.

Lagerinnenring aus Gehduse herausziehen.
Hinweis: Filr eine bessere Demontage des Lager-
aulienringes ist das Getriebegehduse-Endstiick im
Bereich des Lagersitzes auf ca. 80° C zu erwarmen.

Lageraulenring mit KM—=523—1 und —3 bis zum
Anschlag in Getriebegehduse-Endstiick einpressen.
KM—5623-3 so verdrehen, dalk zum Einpressen der
grofle Bund benutzt wird.

Lagerau!?senringi mit Aussparung (ber die Erhohung
am Endstick bringen.

Getriebegehduse-Endstiick mit KM—497—A in
KM—113-2 aufnehmen.




Sicherungsring in Nut des Getrigbegehiuse-Vorderteil
einsetzen. ' T

Ausgleichscheiben von 3,5 mm Starke auf Lager-
aufenring auflegen.
Diese Ausgleichscheiben sind in Dicken von
1.0mm; 1,7 mm; 1,8 mm; 2,0 mm; 2,1 mm;
2.2 mm und 2,3 mm lieferbar.

Lageraulenring mit KM—523—1 und —3 bis zum An-
schlag in Gehause einpressen
Dabei darauf achten, dal die Aussparung am Lager-
ring mit der Schmiernut im Gehause fluchtet.

Rollenlager flir Nebenwellen-Zahnradblock in Ge-
triebegehause-Endstick einsetzen — mit abae-
setztem Bund nach unten.

Nebenwellen-Zahnradblock — mit 5. Gangrad-
" seite nach oben — in Endstick einsetzen.

Austauschseite, Juli 1983




Getriebegehduse-Vorderteil auf Endstiick aufsetzen.

4 Befestigungsschrauben montieren und auf
25 Nm festziehen.

MeRschiene KM-—-238—8 auf Gehduse aufsetzen.
Zwei Taststifte von KM—238—4 zusammen-
schrauben und in Meuhr einsetzen.

Taststifte auf Zahn des Zahnradblockes auf-
setzen und Meluhr auf O justieren.

Zahnradblock mit Schraubenzieher durch AblaR-
offnung anheben.

Das Axialspiel soll zwischen
0,13 mm und. 0,23 mm
liegen:

Entsprechende Ausgleichscheiben auswahlen und,
wenn erforderlich, austauschen.

Hinweis: Bei VVerwendung der Ausgleichscheibe mit
1,0 mm Dicke ist diese immer auf den LagerauBen-
ring zu mentieren.

Getriebegehduse-Vorderteil vom Endstiick ab-
nehmen. .

wﬁoilenlager und Nebenwellen-Zahnradblock heraus-
nehmen.

%
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Sicherungsring des Antriebsradlagers auf Lager
montieren.

Der Sicherungsring muf® var der Montage des
Lagers montiert werden.

88107

Lager flr Hauptantriebsrad von aulen nach innen,
bis zur Anlage des Sicherungsringes am Gehause,
mit KM—484—1 einpressan.

Wenn erforderlich, Dichtring im Getriebege-
hause-Endstiick ersetzen.
Dichtring mit passendem Werkzeug aus End-
stlick heraushebeln. Darauf achten, daR die
Buchse im Endstick nicht beschadigt wird.

Dichtring mit KM—279—01 bindig, bis zum
Anschlag, in Endstick montieren.
Dichtlippe diinn mit Schutzfett 19.48 814 —
90 001 804 bestreichen.

Ergdnzungsseite, Dezermber 1983




Ausgebautes Getriebe zusammenbauen

Vor dem Zusammenbau ist das Axialspiel der Haupt-
welle zu ermitteln.
Der Sitz des Lagers im Endstick soll spielfrei sein.

Vorher ermitteltes MaR A = 31,2 mm von Lager
und Stiitzblech — fiir Axialspiel verwenden.

Mit Tiefenmaf Lagersitztiefe im Getriebegehause-
Endstick messen
MafR B = 31,5 mm.

Rechenbeispiel zur Ermittlung der Ausgieichscheiben:

MaR B = 31,5mm
minus MaR A = 312mm
Differenz = 03mm

Die Differenz ergibt die erforderliche Starke der bei-
zulegenden Ausgleichscheibe(n).

Es sind Ausgleichscheiben in den Dicken 0,3 mm,
0.4 mm und 0,5 mm lieferbar.

Ausgleichscheiben nach ermittelter Ausaleichscheiben-
starke aussuchen.




—

Bevor die ermittelte Ausgleichscheibe in das Endstiick,
fiir den weiteren Zusammenbau, montiert wird, ist der
Dichtring fiir die Schaltwelle mit einem Schrauben-
zieher herauszuhebeln,

it

Getriebegehduse im Bereich des Lagersitzes mit Fon
auf ca. 80° C erwarmen.
Zum Erwdrmen keine offene Flamme verwenden.
Fiir die Uberprifung der Temperatur sind
Thermochromstifte der Fa. Faber-Castell zu ver-
wenden.
, Ermittelte Ausgleichscheibe in Endstiick montieren.
Rollenlager fiir Vorgelege — mit Bund nach innnen—
in LagerauRenring einsetzen.

Komplettierte Hauptwelle mit Nebenwellen-Zahnrad-
block und Schaltgabeln in Getriebegehause-Endstick
einsetzen.
Auf Fuhrungsstifte achten, daf® diese nicht in die
mittlere Bohrung eingesetzt werden.

Fiihrungsstift auf der rechten Seite herausschrauben
und lange Sechskantschraube — M8 x 65 — eindrehen.
AnschlieBend den linken Fihrungsstift entfernen und
die beiden fehlenden Sechskantschrauben — M8 x 55 —
montieren und festziehen — 25 Nm.

Hinweis: Diese Schrauben sind vorher mit Dichtungs-
masse 15 03 165 — 890 093 736 (Loctite Typ 273) zu
bestreichen.
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AuRere Sperrkuge! fir Schaltstange 3./4. Gang in
Gehduse einsetzen.

Schaltstange 3./4. Gang bis zur Bohrung fiir die
Sperrkugeln montieren,

Innere Sperrkugel einsetzen und mit Schraubenzieher
in Bohrung dricken.

Schaltstange weiter nach hinten schieben, bis die Sperr-
kugeln einrasten.

Alle Arretierkugeln und Druck federn so, wie im Bild
gezeigt, einsetzen.

Arretierkugeln und Druckfedern einsetzen.

Hinweis: Die Druckfeder fiir 5./Riickwértsgang wurde
geandert. Sie ist etwas kiirzer und rot gekennzeichnet.
Diese Feder kann auch in Getriebe, die noch mit einer
anderen Feder ausgeriistet sind, eingebaut werden.
VerschluBblech mit Dichtungsmasse 15 03 166 —

90 094 714 (Loctite Typ 573) bestreichen und
montieren.

Sechskantschrauben montieren und festziehen —

10 Nm,

Wahischwinge, Schenkelfeder, Hiilse und Lagerbock so,
wie im Bild gezeigt, zusammensetzen.




Wahlschwinge, Schenkelfeder, Hiilse, Lagerbock und

Rolle so, wie im Bild gezeigt, auf KM—384 montieren.

Hinweis: Ralle vorher mit Walzlagerfett 19 46 264 —
90 001 820 bestreichen.

Vormontierte Wahlschwinge mit KM—2384 teilweise
in Gehause einsetzen.

Dabei darauf achten, dalt die Schenkelfeder nicht
zu tief im Gehause ist.

Schenkelfeder mit passender Hiilse im Getriebegehause-
Endstiick vorspannen.

Feder mulk am Gehause bzw. an der Bohrung der Wah-
schwinge anliegen.
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Vormontierte Wahlschwinge mit KM—384 weiter,
bis zur Anlage im Gehduse, einsetzen.

Auf richtigen Sitz der Ralle achten.
KM—384 so verdrehen, dafk die Befestigungsschraube
fiir den Lagerbock montiert werden kann.
Hinweis: Befestigungsschraube mit Dichtungsmasse
1503 166 — 90 094 714 (Loctite Typ 573) be-
streichen,
Werkzeug nach unten ausbauen.

Zylinderrollen fir Schaltwelle mit Walzlagerfett
19 46 524 — 90 001 820 an den Befestigungen auf
der Schaltwelle festkleben.

Schaltwelle von Abtriebsseite in Wahlschwinge und
Schaltfinger einsetzen — bis zur Bohrung maontieren.
Die Aussparungen zeigen dabei nach rechts.

Spiralstift (26 mm) in Schaltfinger und Schaltwelle
mit KM—410 montieren — biindig einschlagen.
Hinweis: Bei der Montage der Spiralstifte sind die
Schaltstangen bzw. Schaltwelle abzustiitzen.

Spiralstift {24 mm) fir Schaltgabel und Schaltstange
3./4. Gang mit KM—410 montieren — biindig ein-
schlagen.




Lagerring fir Schaltschiene mit Bohrung zum Getriebe-
gehause einsetzen und Befestigungsschraube — mit
Dichtungsmasse 15 03 166 — 90 094 714 (Loctite
Typ 573) bestreichen — montieren — auf 25 Nm fast-
ziehen,

Umlenkhebel — mit Markierung (Pfeil) zur Schalt-
schiene — in Schaltschiene und Schaltstange 5./Riick-
wartsgang einsetzen.

Schaltschiene in Lagerbock einsetzen.

Bolzen mit langer Seite in Lagerbock und Umlenkhebel
einsetzen.

Sperrbolzen, Druckfeder, Dichtdeckel und Sicherungs-
ring in gezeigter Reihenfolge montieren.
Dabei darauf achten, daf die abgeschragte Seite des
Sperrbolzens nach unten zeigt.

Dichtdeckel mit passendem Dorn in Bohrung mon-
tieren.
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Sicherungsring mit passender Zange in Bohrung ein-
setzen und mit Schraubenzieher in Nut des Gehauses
eindriicken.

Druckfeder — Sperre 5. Gang — in Gehause einsetzen
und VerschluBschraube — Dichtungsmasse 15 03 166 —
90 094 714 (Loctite Typ 573) verwenden — mon-
tieren und festziehen — 60 Nm.

Rucklaufrad mit Nut nach aulen montieren.
Riicklaufrad beim Einsetzen etwas verkanten,

Ricklaufradachse mit Nadellagern — durch Sicherungs-
ring gehalten — in Ricklaufrad und Getriebegehause
einsetzen.

Ricklaufradachse so drehen, dalk die Bohrung mit

dem Gehause fluchtet.

Befestigungsschraube mit Sicherungsmasse 15 10 177 —
90 167 347 (Loctite Typ 262) bestreichen und
montieren, auf 25 Nm festziehen.




Halteblech fiir Ricklaufrad mit Bolzen in Gehause ein-
setzen,
Sechskantschraube montieren.

Spiel zwischen Halteblech und Riicklaufrad auf
0,1 mm einsteilen.

Sechskantschraube festziehen — 25 Nm.

Rollenlager — mit Bund nach oben — auf Nebenwellen-
Zahnradblock aufsetzen.

Dichtflachen des Getriebegehauses diinn mit Dichtungs-
masse 15 03 166 — 90 094 714 (Loctite Typ 573) be-
streichen.

Getriebegehause — Vorderteil montieren.
Darauf achten, dait die Schaltstangen richtig in
die Bohrung eingesetzt werden. Wenn erforderlich
durch Bohrungen im Gehause etwas korrigieren.
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Alle Befestigungsschrauben montieren und festziehen
— 25 Nm. )
Hinweis: Die rechte, obere Befestigungsschraube
(Pfeill ist langer — M 8 x 60.

Vordere Befestigungsschraube fiir Ricklaufradachse
diinn mit Dichtungsmasse 15 03 166 — 90 094 714
(Loctite Typ 573) bestreichen und einschrauben. Auf
25 Nm festziehen. !

Alle VerschluBdeckel fiir Schaltstangen biindig in Ge-
triebegehduse-Vorderteil montieren.

Hauptantriebsrad nach vorn, gegen das Lager, ziehen.

Stitzscheibe fiir Hauptantriebsrad auswahlen und
Sicherungsring montieren.
Die Stutzscheiben sind in Dicken 2,3 mm, 2,4 mm,
2,5 mm und 2,6 mm lieferbar.
Die Stiitzscheibe 15t so auszuwihlen, dalk sie sich
nach der Mantage des Sicherungsringes nicht ver-
drehen lalit.




Arretierbolzen fiir Schaltwelle in Getriebegehause -
Varderteil einsetzen. ;
= Dabei darauf achten, dal} die Rolle waagerecht
eingebaut wird,

Druckfeder einsetzen und Stopfen bis zur Anlage
montieren,

Ausgleichscheibe(n) fir Drucklager-Fiihrungshiilse er-
mitteln.
Abstand zwischen Kugellager und Getriebegehiuse
MaB A= 0,3 mm mit Tiefenmal messen.

Deckeltiefe vom Deckelrand bis zur Anlage des Lagers
Mal B = 3,4 mm mit Tiefenmall messen.

Tiefe von Deckelrand bis AuRenflansch
MaR C = 2,4 mm mit Tiefenmal messen.
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Rechenbeispiel zur Ermittiung der Ausgleichscheiben:

MaR B = " 34 mm
minus Malk C = 2,4 mm
Differenz Malk D = 1.0 mm
plus Mall A = 0,3 mm
Summe = Scheibenstarke = 1,3 mm

Das zulassige Axialspiel sol! max. 0,05 mm betragen.
Essind Ausgleichscheiben in den Dicken 1,3 mm, 1.4 mm und 1,5

Vor der Montage der Drucklager-Fihrungshiilse kann,
wenn erforderlich der Dichtring so, wie nachfolgend
beschrieben, ersetzt werden.

Dichtring seitlich, zwischen Gehause und Dichtring,
mit Schraubenzieher aus Gehause heraushebeln.

Dichtring in Drucklager-Fihrungshiilse einbauen.
Vor dem Einpressen des Dichtringes ist die Spiral-
feder zu entfernen.

Dichtring mit KM—411 bis zur Anlage in Flihrungs-
hiilse einpressen.

Spiralfeder in Dichtring einsetzen.

Dichtlippe mit Fetr 19 42 530 (90 093 201) be-
streichen.

K—L—44
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Schalthebel mit Haltering in Ausleger einsetzen.

Haltering biindig in Ausleger montieren.

Anschliefend Schalthebel und Haltering mit
Kunststoffhammer bis zur Anlage im Ausleger
montieren.

Beide O-Ringe mit Walzlagerfett 19 46 254

(90 001 820) am Schalthebel festkleben.
Aulere Schaltstange am Schalthebel montieren.
Bolzen mit Sicherung montieren.

Sicherung auf Bolzen montieren.

Auleren Faltenbalg biindig auf Ausleger montieren.
Der Einbau des Schalthebels mit Ausleger ist

dem jeweiligen Werkstatt-Handbuch ""modellabhingig"
zu entnehmen.
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Ausgleichscheiben der Drucklager-Filihrungshillse mit
Wilzlagerfett 1941574 — 90 001812 in Druck-
lager-Fiihrungshiilse einsetzen.

Fiihrungshiilse montieren.

Aussparung der Drucklager-Fithrungshiilse (Pfail)
mull mit Bohrung im Gehause fluchten.

Deckelrand der Drucklager-Fihrungshilse und Befesti-
gungsschrauben diinn mit Dichtungsmasse 15 03 166 —
90094 714 {Loctite Typ 573) bestreichen.

Befestigungsschrauben montieren und auf 10 Nm fest-
ziehen,

Dichtring fiir Schaltwelle mit KM—407—A biindig in
Endstick einschlagen.

Dichtlippe vorher diinn mit Fert 19 42 530

(90 093 201) bestreichen.

Schaltstangengelenk auf Schaltwelle aufsetzen.
Zylinderstift montieren und Federhiilse aufschieben.

Stiitze fiir Ausleger am Getriebegehduse mantieren,

Schrauben mit Sicherungmasse 15 10 177 —
90 167 347 diinn bestreichen und festziehen.
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SCHALTHEBEL ERSETZEN —
SCHALTHEBEL AUSGEBAUT

Faltenbalg vom Ausleger abnehmen.
Sicherung fiir Schaltstange an Schalthebel
entfernen.

Bolzen herausnehmen.
AuRere Schaltstange abnehmen.

Schalthebel mit Kunststoffhammer aus Ausleger
bzw. Haltering herausschlagen.

Haltering aus Ausleger herausnehmen.

Kugelteil des Schalthebels diinn mit Walzlagerfett
19 46 254 (90 001 820) bestreichen und Halte-
ring so, wie im Bild B 8061 gezeigt, montieren.

Erganzungsseite, Juli 1983
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Gummibuchsen und Fihrungshiilse in Getriebegehause-
Endstiick einsetzen.

Tachometerrad (getriebenes) mit Flihrung in
Endstiick einsetzen und Halteblech in Aussparung der
Tachometerfiihrung einsetzen. Sechskantschraube
montieren.

Riickfahrscheinwerferschalter und OlablaRR-
schraube montieren.

Kupplungsdrucklager und Ausrlickhebel montieren.
Drucklager-Fiihrungshilse mit Molybdéandisul-
fidpaste 19 48 524 — 90 001 825 und Kugel-
bolzen sowie Verzahnung des Hauptantriebs-
rades diinn mit Fett 19 48 567 — 90 064 450
bestreichen.

Getriebe aus Montagebock herausnehmen.
~ KM—497—A vom Getriebe abnehmen.

Dampfungsblock fiir hintere Motoraufhangung
montieren und Befestigungsschrauben auf
45 Nm festziehen.
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O-Ring fiir Tachoradfiihrung ersetzen

0-Ring mit Schraubenzieher von Fihrungshilse
abhebeln.

Fihrungshiiise dinn mit Wélzlagerfett 19 46 254 —
90 001 820 bestreichen und O-Ring in Nut der
Flhrungshilse einsetzen.

SYNCHRONRINGE ERSETZEN

Dieser Arbeitsvorgang ist im wesentlichen identisch mit dem Arbeitsvorgang ' Getriebe iiberholen’
— siehe Seite K—L—8.
Nachfolgend werden alle dazu nicht erforderlichen Arbeiten aufgezahlt.

Schaltgabeln. auf VerschleiR priifen.
Ausgleichscheiben ermitteln
Fir Drucklager-Fiihrungshilse
Fir Lagersitz im Getriebegehéuse-Endstiick
Fir Axialspiel der Rollenlager des Nebenwellen-Zahnradblockes
Dichtring der Drucklager-Fihrungshiilse ersetzen.
Dichtring im Getriebegehduse-Endstiick ersetzen.

Hinweis: Das 5. Gangrad auf dem Nebenwellen-Zahnradblock (Vorgelege) ist zwar aufgeprelt,
wird aber nicht demontiert. Als Ersatzteil ist der komplette Nebenwellen-Zahnradblock lieferbar.

K—L-52

()



Nachfolgend werden die Arbeitsvorgange beschrieben,
die erforderlich sind, wenn bei der Getriebetberholung
festgestellt wird, daf} das Getriebegehause-Vorderteil
und/oder Endstlck bzw. der Nebenwellen-Zahnrad-
block (Vorgelege) ersetzt werden miissen.

Die AW-Vorgabe ‘Getriebe Uberholen’ beinhaltet
bereits diese Arbeitsvorgange.

Zusatzlich erforderliche Arbeiten beim Nebenwellen-
Zahnradblock ersetzen

Rollenlager fir Nebenwellen-Zahnradblock in Ge-
triebegehause-Endstick einsetzen — mit abgesetztem
Bund nach unten.

Nebenwellen-Zahnradblock — mit 5. Gangradseite
nach oben und Rollenlager mit abgesetztern Bund
nach oben — in Endstiick einsetzen.

Sicherungsring fir LagerauRenring entfernen.
Wenn erforderlich, Lagerauenring etwas nach
innen pressen.

Vorhandene Ausgleichscheiben entfernen.

Ausgleichscheiben von 3,5 mm Stérke auf Lager-
aulenring auflegen.

Diese Ausgleichscheiben sind in Dicken von
1,0mm; 1,7 mm; 1.8 mm; 2,0 mm; 2,1 mm;

2,2 mm und 2,3 mm lieferbar.

Sicherungsring montieren.
Wenn erforderlich, Lageraufenring mit
KM—=523-1 und —3 von innen nach aufen —
bis zur Anlage an den Ausgleichscheiben —
pressen.

Austauschseite, Juli 1983
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SYNCHRONRINGE ERSETZEN

Dieser Arbeitsvorgang ist im wesentlichen identisch mit dem Arbeitsvorgang “Getriebe (iberholen’
— siehe Seite K—L—7.
Nachfolgend werden alle dazu nicht erforderlichen Arbeiten aufgezahlt.

Schaltgabeln auf Verschleil prifen.
Ausgleichscheiben ermitteln:
Fiir Drucklager-Fihrungshiilse
Fir Lagersitz im Getriebegehause-Endstiick
Fir Axialspiel der Rolleniager des Nebenwellen-Zahnradblockes
Dichtring der Drucklager-Fiihrungshiilse ersetzen.
Dichtring im Getriebegehiduse-Endstiick ersetzen.

Hinweis: Das 5. Gangrad auf dem Nebenwellen-Zahnradblock (Vorgelege) ist zwar aufgeprefit,

wird aber nicht demontiert. Als Ersatzteil wird der komplette Nebenwellen-Zahnradblock geliefert.
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Getriebegehduse-Vorderteil auf Endstiick aufsetzen.

4 Befestigungsschrauben montieren und auf
25 Nm festziehen

Melschiene KM—238—B auf Gehduse aufsetzen.
Zwei Taststifte von KM—238—4 zusammenschrauben
und in Meftuhr einsetzen.

Taststifte auf Zahn des Zahnradblockes aufsetzen
~~und Meluhr auf O justieren.

Zahnradblock mit Schraubenzieher durch Olablai-
6ffnung anheben.

Das Axialspiel soll zwischen
0,13 mm und 0 23 mm
liegen.

Entsprechende Ausgleichscheiben auswahlen und,
—wenn erforderlich, austauschen

Hinweis: Bei Verwendung der Ausgleichscheibe mit
1,0 mm Dicke ist diese immer auf den Lageraulen-
ring zu montieren.

Getriebegehduse-Vorderteil vom Endstiick abnehmen
Nebenwellen-Zahnradblock und Rollenlager aus-
bauen.

LLager fur Hauptantriebsrad mit KM—264—1 bis zur
Anlage des Sicherungsringes in Getriebegehause
pressen

Anschlielend Getriebe zusammenbauen.
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Lager fir Hauptantriebsrad von aulien nach innen,
bis zur Anlage des Sicherungsringes am Gehause, mit
KM—464—1 einpressen.
Bei Verwendung eines neuen Lagers fiir Haupt-
antriebsrad, vorher Sicherungsring montieren.

Neue Kugelhiilse mit KM—409—A bis zur Anlage
in Getriebegehduse-Vorderteil montieran.

DICHTRING FUR TACHOMETERRAD (GETRIE-
BENES) ERSETZEN

Tachaorad aus Fihrung nach hinten driicken und
Dichtring heraushebein.

Dichtring einbauen.

Tachorad in Fihrung einsetzen und Dichtring
mit offener Seite (Pfeil) auf Tachorad setzen.

Dichtring vorsichtig mit Schraubenzieher in
Aussparung des Tachorades driicken.

Austauschseite, Juli 1983
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GETRIEBEGEHAUSE—VORDERTEIL UND/ODER
ENDSTUCK ERSETZEN

Nach dem Ausbau des Lagers fiir das Hauptantriebs-
rad Sicherungsring fir Lageraulienring des
Vorgelege-Lagers abnehmen.

Sollte sich der Sicherungsring nicht herausnehmen
lassen, so ist der Lageraulenring etwas zuruck-
zudricken. ,

Ausgleichscheiben vom Lagerauenring abnehmen.

LLagerauBenring von aulen nach innen mit KM—523—1
und —3 auspressen.

[

Sicherungsring in Nut des Getriebegehause-Vorderteils
wieder einsetzen.
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Dichtring mit KM—279—01 biindig, bis zum Anschlag,

in Endstlick montieren. .
Dichtlippe diinn mit Schutzfett 19 48 814 —
90 001 804 bestreichen.

DICHTRING FUR TACHOMETERRAD (GETRIE-
BENES) ERSETZEN

Tachorad aus Fiihrung nach hinten driicken und
Dichtring herausnebeln.

Dichtring einbauen.
Tachorad in Fihrung einsetzen und Dichtring
mit offener Seite (Pfeil) auf Tachorad setzen

Dichtring vorsichtig mit Schraubenzieher in
Aussparung des Tachorades driicken.

0-Ring fiir Tachoradfiihrung ersetzen

O-Ring mit Schraubenzieher van Fiihrungshiilse
abhebeln.

Fihrungshiilse dinn mit Walzlagerfett 19 46 254 —
90 001 820 bestreichen und O-Ring in Nut der
Fihrungshiilse einsetzen.

Dezember 1982
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Mit Tiefenmal Abstand von Getriebegehéuse-
Innenseite zum Sicherungsring des ausgebauten
Getriebegehauses messen — Mall "A'".

Sicherungsring entfernen.

Sicherungsring in Nut des neuen Getriebegehauses
einsetzen,

Mit Tiefenmal? ebenfalls Abstand von Getrigbe-
gehaduse — Innenseite zum Sicherungsring messen —
Mafz 'B".

“‘orher ausgebaute Ausgleichscheibenstarke messen
—MaR "'C".

Ausgleichscheiben fiir Lager des Nebenwellen-Zahnradblockes ermitteln

Ist das vom neuen Getriebegehause gemessene Mal} B groRRer als MaR A, so sind die Ausgleichschei-
ben — MaR C — um den Differenzbetrag zu erhéhen.

Liegt das MaR B unter dem MaR A, so sind die Ausgleichscheiben — Maft C — entsprechend zu
reduzieren.

Ausgewahlte Ausgleichscheiben montieren.

Lageraulenring mit KM—523—1 und —3 bis zum
Anschlag in Gehause einpressen.
Dabei darauf achten, daR die Aussparung am
Lagerring mit der Schmiernut im Geh&use
fluchtet.




Lager fir Hauptantriebsrad mit KM—264—1 bis zur
Anlage des Sicherungsringes in Getriebegehduse
pressen

GETRIEBEGEHAUSE-VORDERTEIL UND/ODER ENDSTUCK ERSETZEN

Auch bei diesen Arbeiten sind die gleichen Arbeitsvorgange, wie beim Ersatz des Nebenwellen-
Zahnradblockes erforderlich.
Die nachfolgend beschriebenen Arbeiten sind fir das jeweilige Teil noch zusitzlich durchzufiihren.

Neue Kugelhillse mit KM—409—A bis zur Anlage in
Getriebegehduse-Vorderteil montieren.

Dichtring im Getriebegehause-Endstiick ersetzen.
Dichtring mit passendem Werkzeug aus End-
stiick heraushebeln. Darauf achten, dal die
Buchse im Endstick nicht beschadigt wird
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Getriebegehduse-Vorderteil auf Endstiick aufsetzen.

Alle Befestigungsschrauben montieren und auf
25 Nm festziehen.

Mefschiene KM—238—B auf Gehduse aufsetzen.
Zwei Taststifte von KM—238—4 zusammenschrauben
und in MeBuhr einsetzen.

Taststifte auf Zahn des Zahnradblockes aufsetzen
und Mef3uhr auf O justieren.

Zahnradbleck mit Schraubenzieher durch Olein-
fiill6ffnung anheben.

Das Axialspiel soll zwischen
0,13 mmund 0,23 mm
liegen.

Entsprechende Ausgleichscheiben auswéhlen und,
wenn erforderlich, austauschen.

Hinweis: Bei Verwendung der Ausgleichscheibe mit
1.0 mm Dicke ist diese immer auf den LagerauRen-
ring zu montieren,
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Lager fiir Hauptantriebsrad von aullen nach innen,
bis zur Anlage des Sicherungsringes am Gehause, mit
KM—464—1 einpressen.
Bei Verwendung eines neusn Lagers fiir Haupt-
antriebsrad, vorher Sicherungsring montieren,

Neue Kugelhilse mit KM—409—A bis zur Anlage
in Getriebegehduse-Vorderteil montieren,

DICHTRING FUR TACHOMETERRAD (GETRIE-
BENES) ERSETZEN

Tachorad aus Filhrung nach hinten driicken und
Dichtring heraushebein.

Dichtring einbauen.

Tacharad in Filhrung einsetzen und Dichtring
mit offener Seite (Pfeil) auf Tachorad setzen.

Dichtring varsichtig mit Schraubenzieher in
Aussparung des Tachorades driicken.

Austauschseite, Februar 1986
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Sicherungsring fiir Lageraulienring entfernen.
Wenn erforderlich, LagerauRenring etwas nach
innen pressen.

Vorhandene Ausgleichscheiben entfernen.

Ausgleichscheiben von 3,6 mm Stirke auf LagerauRen-
ring auflegen.

Diese Ausgleichscheiben sind in Dicken von

1.0 mm; 1,7 mm; 1,8 mm; 2,0 mm; 2,1 mm:

2,2 mm und 2,3 mm lieferbar

Sicherungsring montieren.
Wenn erforderlich, LagerauRenring mit
KM—523—1 und —3 von innen nach auRen —
bis zur Anlage an den Ausgleichscheiben — pressen.

Rollenlager mit abgesetzten Bund — nach oben —
auf Nebenwellen-Zahnradblack montieren.

Lager fir Hauptantriebsrad von innen nach auRen
mit KM—464—1 in Getriebegehause einpressen.
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Tachometerrad (getriebenes) mit Filhrung in Endstick
einsetzen und Halteblech in Aussparung der Tacho-
meterflihrung einsetzen und Sechskantschraube mon-
tieren.

Rickfahrscheinwerferschalter und OlablaRschraube
montieren.

Kupplungsdrucklager und Ausriickhebel montieren.
Drucklager-Fiihrungshiilse mit Maolybdandisul fid-
paste 19 48 524 — 90 001 825 und Kugelbolzen
sowie Verzahnung des Hauptantriebsrades diinn
mit Fett 19 48 566 — 90 094 134 bestreichen.

Getriebe aus Montagebock herausnehmen.
KM—497—A vom Getriebe abnehmen.

Nachfolgend werden die Arbeitsvorgange beschrieben,
die erforderlich sind, wenn bei der Getriebeiiberholung
festgestellt wird, daR das Getriebegehause-Vorderteil
und/oder Endstiick bzw. der Nebenwellen-Zahnrad-
block (Vorgelege) ersetzt werden miissen.

Die AW-Vorgabe " Getriebe iiberholen' beinhaltet
bereits diese Arbeitsvorgéinge.

Zusétzlich erforderliche Arbeiten beim Nebenwellen-
Zahnradblock ersetzen

Rollenlager fir Nebenwellen-Zahnradblock in Ge-
triebegehause-Endstiick einsetzen — mit abgesetztem
Bund nach unten.

Nebenwellen-Zahnradblock — mit 5. Gangradseite
nach oben — in Endstiick einsetzen.
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0-Ring fiir Tachoradfihrung ersetzen

0O-Ring mit Schraubenzieher von Fihrungshilse
abhebeln.

Fihrungshilse dinn mit Walzlagerfett 19 41 574
(90 001 812) hestreichen

und O-Ring in Nut der Fihrungshiilse einsetzen.

SYNCHRONRINGE ERSETZEN

Dieser Arbeitsvorgang ist im wesentlichen identisch mit dem Arbeitsvorgang “Getriebe iiberholen’
— siehe Seite K—L—8.
Nachfolgend werden alle dazu nicht erforderlichen Arbeiten aufgezahlt.
Schaltgabeln auf VerschieiR priifen.
~ Ausgleichscheiben ermitteln:
Fiir Drucklager-Fiihrungshilse
Fiir Lagersitz im Getriebegehause-Endstiick
Fiir Axialspiel der Rollenlager des Nebenwellen-Zahnradblockes
Dichtring der Drucklager-Fihrungshilse ersetzen.
Dichtring im Getriebegehduse-Endstiick ersetzen.
Hinweis: Das 5. Gangrad auf dem Nebenwellen-Zahnradblock (Vorgelege) ist zwar aufgeprelt,
wird aber nicht demontiert. Als Ersatzteil ist der komplette Nebenwellen-Zahnradblock |ieferbar.

SCHALTHEBEL ERSETZEN —
SCHALTHEBEL AUSGEBAUT

Faltenbalg vom Ausleger abnehmen.

Sicherung fiir Schaltstange an Schalthebel
entfernen.

Bolzen herausnehmen.

AuRere Schaltstange abnehmen.

Schalthebel mit Kunststoffhammer aus Ausleger
bzw. Haltering herausschlagen.
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Gummibuchsen und Fiihrungshiilse in Getriebegehause-
Endstiick einsetzen. :

Schalthebel mit Ausleger, Faltenbélge und Schaltstange
in Schaltstangengelenk einsetzen.

Zylinderstift bindig in Schaltstangengelenk und Schalt-
stange montieren.

Federhillse auf Schaltstangengelenk montieren

Sechskantschraube fiir Befestigung des Auslegers am
Getriebegehause-Endstiick montieren — nicht fest-
ziehen.

Stitze des Auslegers am Getriebegehiuse-Endstiick
montieren und auf 15 Nm festziehen.

Befestigungsschraube des Auslegers auf 40 Nm fest-
ziehen,
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Haltering aus Ausleger herausnehmen.
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Bei Halteringen, die noch mit dem Kugelteil
geliefert werden, ist dieses vorher zu entfernen.
Anschliefend Kugelteil des Schalthebels diinn mit
Wilzlagerfett 19 41 574 (90 001 812) bestreichen.
I-jaltering s0, wie im Bild B 8061 gezeigt, montieren.

asos)
Schalthebel mit Haltering in Ausleger einsetzen.

Haltering bundig in Ausleger montieren.
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Ausgleichscheiben der Drucklager-Filhrungshilse mit
Walzlagerfett 19 46 524 — 90 001'820 in Drucklager-
Flhrungshiilse einsetzen.

Flhrunashiilse montieren.

Aussparung der Drucklager-Fiihrungshiilse (Pfeil)
mufd mit Bohrung im Gehause fluchten.

Deckelrand der Drucklager-Fiihrungshiilse und Befesti-
gungsschrauben diinn mit Dichtungsmasse 1503 166 —
90 094 714 (Loctite Typ 573) bestreichen.

Befestigungsschrauben montieren und auf 10 Nm fest-
ziehen,

Dichtring fiir Schaltwelle mit KM—407—A biindig in
Endstiick einschlagen.
Dichtlippe vorher diinn mit Schutzfett 19 48 814 —
90 Q01 804 bestreichen.

Schaltstangengelenk auf Schaltwelle aufsetzen.
Zylinderstift montieren und Federhiilse aufschieben

Dezember 1982
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AnschlieRend Schalthebel und Haltering mit
Kunststoffhammer bis zur Anlage im Ausleger
montieren.

Beide O-Ringe am Gabelstick montieren.
AuBere Schaltstange am Schalthebel montieren.
Bolzen mit Sicherung montieren.

Sicherung auf Bolzen montieren.

Beide O-Ringe zwischen Gabelstick und Schalt-
__hebei einsetzen.

AuReren Faltenbalg biindig auf Ausleger montieren.

Der Einbau des Schalthebels mit Ausleger ist
dem jeweiligen Werkstatt-Handbuch “medell-
abhdngig” zu entnehmen.
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