Der Aufbau eines Opel Ascona 400
Gruppe 4 Wettbewerbsfahrzeuges
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Teil 8 ¢ Yraftstoff—- und Ausouffanlace

1
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ir empnfehlen, dal die Auspuffanlage forade nach hinten
verliuft ‘das verrinoert die M8nlichkelt, da® sie durch
hochflicoende 5 der auf Schotterstrechks

0
difizierten Bodenblech wi

n
uird). Mit einem m rd sie sc hoch
wie mBolich pelegt. (Dies wurde bereits in "bbildung 27
gezeint) Der empfohlene Rohrdurchmesser ~e24tiot 65 mm,
damit os an den ‘Jettbeuerbsauspuffkrimmar und den einzi e~

Schalldémnfer, der am 3uBersten fnde anpebracht ist, pacczt

L3vy | T3 e

Niecse Kombination entspricht den Nerduschuerschriften, <ie

heoi den meoictan Turooa- und Weltmeisterschaftslanfan nellon,
£s izt uichtin, dafl die Leitunqgen nicht zu starr sind,
damit Hitzeausdehnungen mdalich sind und VYerspannungen

vermiecden werden,

pild 75
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Die Ausnuffanlage sollte, wie in ﬂbbildung 75 aezeiot wird

mit einom Halterr mit dem hinterecn Teil des Satrizbes vor-

bunden werden. Somit uyird sicher~eske Jlt, @z di» ¥ombination

)
-+

Motor - Betriebe - Auspuffanlage sich aohno Yorformung in

ihzan Aufhingungen beuent,

Jir emnfehlen, d22 die anderen Befestigunnen in Summi =20uf-

aehdngt werden, dasz verleiht ihnen Flexibilitd: und ver-
ndert Drdhngerdusche im Inneoren des Fahrzeunes, An ver-

schiedencn Stellen sollten zusitzliche Sicharheitsdrih:-

veruonrdet werden, oiner ist in diesor SLbbildunn an den

arnaserioeinschnitt in der NShe der Getrinhoayfrnaohme bn-

nzinleitungen im Tnnoren des Fahr-
etrisbe~ und Xardantunn~ol vyorlagfan,
noen, dic aus dem qleicher Material gsein s~11tepn

wiz me auch beim Flunzeunbau veruendet wird, uerdan Sn Ah-

nildung 60, die =inen Teil der Rremsanlarce zeint, abnebiliat,

’

In dem YJettbcwerbsmotor-“it ist =2in “raft “L@FFdTUCHTG”lDT
aftstaff in

1ltec in die Ranrin-

onthalten, der den Druck mit dem o

(L

@
3
CJ f‘i

lJeber-'ergaser flieBt vermindert. Tr 5
leitung vom Tank zum Motorraum cinnebaut nordon, oir ome
pfohlen, daB or im Innenrtaum des Fahrzounns mantiort gird

1= ’

ah~r so, daB er nicht von den Fiifan dor Fahror heschidics i e

Nin VrafistoFFrUcklauflﬁiﬁunmdn, womlt dic narmale Strz2%an-
veraion ausacshatict et aolltan antfarnt emiian,

1



Penzinnumnoen

Uir omrfohlen, dal zwel {parallel)

.

elol-trische Xt Fotmff

af
pumpnen ~yf einem schnell erreichbaren 8lech im Koffer-

raum montiert werden, Die Blende selbst wurde schon in dcr
Abbildung 35 qgezeint, Diese Abbildung zeint den Zinbau dar
Pumpen an diese Platte, Die Fahrzeuge des Opel Curo Hincdlor
Teams benutzen Kraftstoffpumpen, die unter dor Katalog-

Nummer 40 03 o171 erhidltlich sind,
Wiz smpfehlen, dal sie parallel liegen, das tedeutet, dan

beldz Benzin von ciner Leifung szugen und beicde Pumpen 2sn-in

durch die Druckleituno in den Mzotor “Srdern,



Die StraBenverzion des Ascona 4oo is: mit eincm re=presston
t
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und durch einen von drei m
it et anml- ;

heitstanl:s zy rrsetzen, Diese Tanlis sind homaloniert nd

.o - a 1, . . T - )

nahere “nnahen hi-rzy werden im Homolonationsnachtran 0l /aty

nemacht,

e (S ¥ UOI.‘C?; v ars R 5 - > A - 8] e
) 54 3 2 Q 3 tD [ es l 4 d (‘j 207 i \ ’

n . .
€o Liter u'nd 1 ! les 21t1: i
d %co Liter Tanks cthiZltlich, sie haben ayBordenm

Das “omnletic Leichtmot 5
nlette u,"chvm.,allgshausn, das den Sac!: Fhnlichen
e

Tanlt *r3 i J t i ' i
-T2nt, ist direkt in Deutschland hei Matter und +n

fncland boi Safety Dovicas arhdltlich
a1 . .
Birse "rlane ist homolagiart und in den Homolona*ionsnach-

P /. .
cranen ot/ ol und 05/n5Y 20 finden
2 indrn,
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7usitzlicher Kraftstoffilter

Vir empfrhlen ginen 2xtra Kraftstoffilter einzubauen,
Fr ist erhdltlich unter der Katazlog-flummer 8 18 542

und sollte so montiert werden, wie beigeflcte Skizze
*
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erdnderungaen an der Lenkanlane oder der '=goe deor Zahnstanne,
den Lenkoestince oder der !enks3ule sind nicht notviendin,
NDer Azcnna 4on wird normalerunise als Ttral~nuersicn mik

ner enkunosithersetzung von 18:1 ausgestatiet, die L2nkuno

n
erfordert knapp vier Umdrehungen von Anschlaa zu Anschlan,

Ein flUr den Wettbewrb geeignetes Lenkgetriebe ist in Vorbe-
reitung, es hat eine Ubersetzunng von 16:1 und erfordert

ca. 3 Umdrehunmgen von Anschlan zu fnschlan,

Fiir den speziellen Sebrauch ist veon DOT in Enolznd un
Irmscher in Deutschland ein Lenknetricbe mit =iner 15:1
setzunc, 2,6 Umdrehuncen erhdltlich, os iet mit einem roten
Farbflecl: gekennzaichnet, Diescs Nztriehe ist iedoch meist
7u dirnl -t und erfordert sehr viel Kraftaufiand durnh Hen

Fehrar, wenn es mit broiten RAdern kombinier: uird, Patsam

1Y)

dicse Lenlkiihersetzinn nur bni TinsBtzen “n Tis and Sehn--
ol hini leichtem Sehottor,

3 ist nmpfehlonsunrt, dal die Aefestinuncsbohrunnen os
Lentmntriobes avechohrt und mit HelicnilerinsSt7an vergRiink
verden, damit 12 mm “ucrtrdger- nnd Yislannrschranhen Anaee

hracht werden “8nnen,
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Teil 10+ Rider

mmmer fir ein Srurn2 4 Fahrzoon slnnvoll, h-ossnr igt N,
18" REder 7 henutzen, denn Aie Aremsanlace yon P nosgt

nur in 151 Rider,

Deshalh ist einc 2eihe vnn R@d-rn mit dem Durchmesser von

TET omit der Felaenbreits yen A, TN, AN ndar 1AM ArRIT TR
Poachtnn Sin ) dal taipa Kot fliin~Tviorhroitriinn hri an
7 hreiten Folnrn, oher hei de- Folranheeita uon 71 nd Tan

notuendi~ sind,

Diz Rider sind wie fFolagt erhdltlich:

o

12 ¢ 6" Felpes & “atalog=-Nummer 40 10 gn1
15 50 7% Feloe Hatalon-llummer 40 15 on3
15 % 3" Felne 4 Katalog-Nummer 4a 10 goé
1% x1a Felge Katalon-Nummnr 40 10 nn5

Fiir alle diese verschieden breitc Rider sollten Sin SEakal
Mittern benutzen, siec sind verchromt und nrhiiltlich gnt~-

der Katalog=Nummer 1o af 103,
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Teil 12 ¢ Elektrische Anlagr

Motoren-Bestandteile

‘Jenn cas ettbewerbsmotor-Kit verwendet wird,
wending, dal die folgoenden olektrischen Teile ¢©

veruendet werden.

Uettbeumrbszﬁndanlane

e

nild 77
niz 7iindonlane 1ot dirn! hei Tnnl nnter Foloonden
“.mmorn crhaltliche
1) erheiles PIEEIRLE
2\ Atz tonbaltiocn Tindanlians O I IR
N BV S e L a Eale “»T_"j';w""}-\", Pr o TANTOT hev 1D AT~




Hindler Teams ausnahmslas mi% ~inmnar Dl

n
fin der 7lndleitun- mit der die Stro

[

S
dleiﬁ'_"ﬂ‘:’?ﬂ versehaen,

3
nd keine "erdnderuncen notuendin,
Die Zindsnoule wird normalerweise hint
ant,

Lichtmaachine

3cn, sind alle Fahrzoune d-s Nanl Tyrn
tiltebdoe

shandschuh) Uher dem VYertnilerachiien

m dio erforderlichna

cloirchonitin din

zi machon, s3nlltn

[ +

512 hat die wata?
r~ & b

din erfarderlick

’):1,’-“

Tafhdrcunn so fast o ond halihar

nine 75 %7 L iehtmasrhine Aimee
- N w.LC Lmascnin inm H

’3"\"”'1me§? 1? ~ 1—:’?. Nin intama
Tet, damit die Tragkangiime 5 1A

70

elet-ischr Thernio 710 ~r-ogmen und

Wi mAani

aut wuarde

‘f':y"}

m
‘e
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hat, ist unter der Katalog-Mummer 12 04 655 erhaltlich,

Sie erferdert 10 mm Schrauben nnd einige kleine ‘Yerdnd-
erungen an den Refestigungsbuchsan (Katalon=Mummer 12 o4 252),
die die Qriginalbiichsen in ohon erwdhnter Halterung 12 =4 555
ersetzen. Ner Lichtmaschinenlifter muB aus Leichtmetall

sein und ist Bestandteil der 75 A Lichtmaschine, wihrend

der obere Halter selbst anzufertigen 1st, hierzu siehe

beigeflgte Zeichnung.
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Anlasser

Im genlgend Losbrechmoment fir den Start des voll praperi-zrten
Mntaors bel Kdlte zur VYerflgung zu haben, emnfehlen wir, =einen
17 P5 Anlazsermotor, der normalerucise bei Cnel In den Sechs-
Zylindern benutzt wird, einzubauen, Er ist =rhiltlich unter

der Katalog-Nummer 12 02 o006, F£in zusdtzliches Knotenblech

sollte an die vordere Halteruno angeschueilt werden, sc uise
es in dieser Abbilduno gezeiogt wird und die Schraubs, die
diese Haltoeruno =n dem Motorblock hdlt, sollte von hoher Tiite
sein,

Rild 8n
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Battoriebefestinunn

Wie bercits in dem Teil iiber Karosserien (Twil 1) ynd in

Abbildung 34 gezeingt wurde, emnfehlen wir, daB die Batitario
auf dem Kofferraumboden hinter und unter dem Renzinein-
Fillstutzen befestigt wird.

Die nnrmale Opel Satterie kann benutzt verd-n und snllto
sicher mit eincm Halter, der hiecr ngezein® wird an disser

Stelle hefnstint werden,
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Ziindanlamonhefestinung

Jir empfehlen, daB die elektronischen Rauteile der Zindzn-
lagn im Motorraum in der Mihe der Aremsfliissinlicitsbrhdlirr
an das hintrre linl'o “nde des inneren Radkastens bofaostint

werden,
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llindschutzscheibeo~ und Hauptscheinwerferwassaorbeh

Rild 032

Wiec hereits in fbbildunn 35 nezeint, empfchlon vir, cinen

3

2rifioren llasserthoh®ltar (Teile=Mummer 74 52 E10) und nin-
fumpe (Teile-Nummar 14 So 15G) ‘n der rechton hinteren

Fcke des Vlofferraumes zu montiaren,
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Instrument

CJ

nezielle homolonierte Instrumententafesl, die mit

ie
chnel lbefpstlgungen an den (berrollk&@fig montiert uwird,

w

—
I

st im Homologationsnachtrag o7/07V zu find-n. ©5 wird

[ N

jedoch empfohlen, dal die Instrumente anslo- Zem hier g=-~

zeinten ''avout angebracht werdsn,

fild T4

Cleotrischer Kabelbaum

FUr oin Fahrzeug, das mit den gleichrn mechanischen und

ic
alotrischen Yompononton wie boi der Fahrzouneon des Nocol

Curo "Andlecr Teams zuscostattet ist, ist 2in snezicller

aloitrisachar Kabelsatz hel der Firma ¥esso in D-ontarnhliaed

AThR1+7 ek,



Bild 8~
“cz2chten Sic, dad obuohl immer der nleiche Tachamater
Lzt wird, verschiedene Instrumente fiir icde ecinzolne

Hinterarhsiibersetzung rotuendin sind.

Sicherunrmen und Mavinatinnshilfen

n

-
)
o}
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Thhildunn 07 zaint o dal die Fahrzeunae drs Opel Tara HAindler
Te~ms mit niner "rihe ven deutlich Qekonnzeichhetcn Sicher-
snnen unterhalb deor Mitte dos Tnstrumentanbrettes ausonstat-
+~t sind, das bedeutetb, daB eine Sicherung durch den Reifahrer
Adrr den Fahrer ausoeuechsalt werden kann, ohne dal dieser
a~ipen "latz verlift, Cin Halda-Tuinmaster ist normalerueis=
uynr dem Reifahrer montiert, Die zwei freien Befestiqunnoen

sind fiur Stanuhren nedacht,

Ziisatzlamoen

e

‘!agen der nlatten Kontur der Ascona 4co Front, ist es nicht

einfach Zusatzscheinwerfer anzubringen.

Rild 87

"'enn Coschlampen benutzt werden, wie in den Fahrzounen de-
21 Tyro HEndler Teams, empfeshlen wir, sie so anzubringen
vis hier nezeint wird, fs ist erforderlich, daB feste Ab-

si'tzynoon zuischen den Lampen und dem AbschluBblech iber

(o8

cm Trill angebracht werdsn, Thre Lage wird auch in AbDIl=~

dung 70 gezelot,
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Tell 13 « Kihluno

Kiihlimaoseinrichtungen fiir das Motorendl wurden schon in
Tell o beschrichen, Dieser Teil befasst sich nur mit dom

1

lassnrliihler,

Per Yasserl:lhler des narmalen Yscaona 4daoo wird beibehalten,

venn
dns tettheuerhs-Kit und die kurze ‘chsiihbarsetzunn benutzt

2enn eine zusitzliche Kihluno ist picht notwendia, auch

nwerden, Uit erinnern Sie noch einmal, daf es ratsanm ist,
2inen feinmaschigen Draht hinter den Kihlergrill und iber
den unteren “ihlerschlitz zu mantizren, damit der l‘acsar-

vnd 01%Ghler vor dagegen flienendes Senenstinde ceschiitzt ist,

Bild 88
Niz yntere Mzltorunt flr don Yihler wird in dar Trunne 4
‘2rnssoric in dor Art verdndert, daB der Yilhler an eine

rohofirmioe Yiifaahme, die auch als vordere Halterun- flir
Ion 'ntcorschutz benotzt wird, anoeschranht yird, Nicse “h-

Sildune, dio von dor Unterseits mit dem Unterschutz des



Fahrzounos namacht wnrde, zoint die out neschiltzte Stelle,
an der der Withler dann montiert wird, Tinzclhoiten (her
dizzo untere Halterune werdnn deutlich in ‘hbil-une 59 in

.._{

(=N

o]
o

1 & gezeigt.

Cbere “iUhleraufhdnnunag

3

pr Kijhler wird an beiden S5eiton an die Xar-sesszrie befrat-

(=
e
-

, Mit neschu-ciftan Halterunoen wird =r an das veord--o

Mer~szcorieblech menticrt, '"m Schuinounaoen 7o verhindoron,

o
|
]
L
[

iinse Refrstinonn durch Trmmionffer iznlic-rt, Flir don
ingatz im Wettbeurnrh empnfehlen wir, daf verstir:te Tummi-
puffer ferhdltlich nnter der Vatalon=Mummer 1

runo enthadlt n

nutzt yerden, Diese verstdrikte Helt c
bildunc 1o in Teoill 7

o @

“Ieinen Metallblock, Dies wird in A

ihlerventilator

Alternativ ann man eine normale nicht veranderte Jassor-

numpe zusammen mit einer grdBeren Riemenscheibe {(Katalc--

Nummer 13 34 693) und eimer Aluminiumbeilanscheibe {sichz

heincfinte Siiizze) und ein Hihlerventilator mi% einem Durch-

messer von 320 mm [Katalog-Nummor 13 4o oG2) vcruendnn,
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Aufhidnaunn des filuannenschutzes

Selbst bei Rallyss auf Ysphalt sollte =in Cluannanschuts
unbedingt montiert werdon, denn er schijtz: den Matorraum

vor Schidden und vermindert die Monlichkeit, dan irnendunlchn
Geaenstinde eindrinmen und so den Meter, di-~ fluannc un<
Sumpe nder andere ichtine Finrichtunornn beachddinen ip--

ten, Nor fluannenschits ist ein ceformtes Lrichtmetal?a

]

teil, orhdltlich von Mattep ader 5afety Devices, Diz vordorp-
n

n ist cine cecformte rehrfirmign Aufnahmn, verdec'ct
"

\bbilding ahew gichthar in Mhbildunn AR iR Teil 17
~

T .
.
T
|—J.

intern Aifhianoune gt 4

rekt mit coschuyeifton Halén--

“naen o an don Langstringer qleirh hinter den varstiariiten Nne-

ecethaltorungen montiert, NDica int Cevtlich in Abhildyne 7~

D

1
die don Yerlauf der P1laitunnen durch dis 2rogsarie zaiakg
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©s is% ratsam, ein orofes Stiick Hartscheumnummi nder -in
‘thnliches Material zuischen den flyannenschi 'z unter don

“chstr¥aesr zu kleben, Falls der fluannenschiftz sich var-

bient fund auf den Achstriner aufschliot), sechiitzt dizses

9
[

olster ver Schuinounocon und lanpcorn.,

(W)}

icherheitsnurte

Die ‘uswahl der Sicherheitsourte ist abh&nni- van Fahrer

&)

und Reifzhrer, Es sollte

ncech erughnt werden, dafB betl
allen ''ettheuyerben Sicherheitsaqurte varqeschrichen sind,
Die Fahrzeuge des Opel Furn H¥ndler Toams sind mit 5115 ams
furten aunsgestattet.lUio die Tiurte befestint wuerden sollen,

wurdr heraoits in Teoil 1 heechrinhaen,

itze milssen nicht homolagier% scin, Der norma’lz nach

hintcn verstellbare Recaro itz uird oft fir den Reifzhrer
beihehalten. Flr den Fahrer emnfehlen uir einen leichten

Wetthewrrbssitz vnn Recarn.

Fauerlischausstattunnen

fast zincebaute Fenerldschanlanc hznutzt, aher das ist
abhzZn~io von der persdnlichen !lahl der einznlnen Fahrer.
Jer “inhau cines arnBen 4 «ag Halon 1211 Feuerlischers
hint~r dem Fahrorsitz wird in Ahbildumn 29 ‘n Tril 1 ne-
s

zoint, Dieser Feucrlischer mit Halter ist erhdltlich unter

der Katalon=Nummer 40 17 o199 und 40 17 olo.
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fiir die vargeschriebanen A
7.8, eletrischor Haupts
J/ahl von Lampan, zusdtzlic

Zubehdr nicht gegshen,

9
T
o o T
'._J
ot
)
3
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Zusammenfassuna

Wir hoffen, diese Verdffentlichunn immer zuf dem ncoues
Stand zu halten, sobald Ver8nderungzn cder ‘‘erbrss2runnen
am Gruppe &4 Ascona 400 vorgenommen uyerden, Hindlar Teams
und Privatfahrer sollten immer sicherst=zllnan, daB sic
immer die neueste Ausnabe des Homolonationsblattes hebzn
(zur Crinneruno: wird herausgegeben durch die FIA unter

der Nummar 666).



Manhtran T

"b sofaort wird von der Firma Irmscher =ine Doppelvergasar-
anlane mit StraBenzulassung in Deutschland vertricben,

linter Beibehaltung der Seriennockenwellen und Kolben wird

in Verbinduno mit zwei leber-Doppelvergasern eine Leistungs-
steigerung auf 129 KU {172 PS) bei fono min~| erreicht.

Nas Drehmoment erhdht sich dabei auf 2271 nNm (22,7 mKp) bei

. =1
4T an min .

Tt Pofoagtimiina dar Schutincscheibhzs 5, 22

N
P = » R

Sr~"ndertz Schrauhen der Tiite 12,9 zur Schwunoschelbenbe-
Aaun

7

4

sind in Kirze durch diz "dam "pel "G unter der
Votoloo=Mummor 45 of 261 zu beziehean

Nirsc Schrzuben, woven 6 ora Meotsr Yerueadunn finden, sind
mit 2inem Nrohmoment yon 03 Mm (9.2 mnY anzuziehen,

'mhtiine ! fei Ao Mantann der Schuunescheibe auf o d9r Furbel-
f‘

n~1le gt Aevanf o7y oachton, dafl dio nflaneflichen nhsolut

frtt—- nd 81Frei, souylc trocken sind,

"mehtran TTT

Trgatziiplilricmon

M-1 Fzhrzounnon dos Mpel Fure Hiandler Trams wird 2m Motor-

mTAagh 2in Tregarziinilricman hinter dem mentierten ‘eilriemen

Fofoshint  di-~ orlanht hoi su=ntiellcn Mntfillen cin schn-lles

rsctzon dimceca Toiloea, ahne Ann Claum-mnrnzahnrizmen ro o=




Opel-16-Ventil-Rallye-Motor

Hubraum: 2420 Cm3

Bohrung: 385,20 mm

Hub: 85,00 mm

Hochste Leistung: 177 kW (240 PS) bei 7000 min~"
Hdchstes Drehmoment: 275 Nm (28 kpm) bei 5000 min~"
Héchste Drehzahl: 7500 min~1

Verdichtungsverhdltnis: 11,51

Zylinderblock

Opel Kat.Nr, 40 06 224

Dieser Block hat eine Bohrung von 85,20 - 0,0085 mm an allen Zylindern (nur
eine RichtgrdBe).

Hauptlagerschale (Standard) - Opel-Nr. 5 18 039 (Satz) w.w. 6 18 1685 (Satz, Untergr..
cUhrungslagerschale (Standard)- Opel-Nr., 5 18 718 (Satz) w.w. 6 18 743 (Satz, Untergr.:
Pleuellagerschale (Standard) - Opel-Nr. 6 22 722 (Satz) w.w. 6 22 858 )Satz, Untergr.)

Der Haupt&lkanal muB an der Stelle, an der beim Serienmotor das Ulpumpensaugrohr
Defestigt wird, mit einer Platte (Kat.-Nr. 40 08 208) und der Produktionsdichtung
verschlossen werden, Schrauben mit Loctite einsetzen.

Kolben

Leschmiedeter Leichtmetallkolben (Legierung RR 58), Satz mit Ringen unc Bolzen,
Kat.-Nr. 40 06 805.

Z Kompressionsringe, Kat-Nr. 40 06 209
1 QOlabstreifring, Kat=Nr, 40 06 210
2 Sicherungsringe Kat-Nr. 40 06 211

KolbenringstoGspiel messen (0,35 mm bis 0,48 mm an allen Ringen) und evtl.
korrigierer,

Kolbenspiel im Zylinder C,075 mm bis 0,113 mm (gemessen am Kolbenhemd unten, G0°
zur Kclbenktolzenachse).

Es ist ndtig, einmen Versuchseinbau zu machen, um die Position des Kolbentodens
“ur Uberkante Zylinderblock im oberen Totpunkt zu messen.

Der Kolbonboden muB 7,53 bis 0,58 mm fber Oberkante Zylinderblock stehen (d.h.
aus dem /Jylinder herausragen). Abwelchungen missen durch Abdrehen des Xolbhenbndens

korrigioert werden,

o Jylinderlaufbabn missen vor der Montage mit Craphitseste bestrizhen

o R el e T AU I S S S S e e
e ST 3YmMMeTILEICh Undg . el



B8eil einer DBemontage des Motors und Wiederverwendung der Kelben miissen
diese dann allerdings sc eingesetzt werden, wie sie vorher montiert waren.

Nockenwellen

EinlaBnockenwelle, Kat.,-Nr. 40 06 057
Ventil voll gedffnet: 1080 KW n,o.T.
Ventilspiel kalt: 0.23 bis 0.26 mm
Ventilhub: 9,73 mm ohne Ventilspiel

AuslaBnockenwelle: Kat.=-Nr. 40 08 081
ventil vell gedffnet: 1100 KW v.o.T.
Ventilspiel kalt: 0,30 bis 0,33 mm
Ventilhub: 8,59 mm ohne Ventilspiel

Vor der Montage der Wellen prifen, ob der Gewindestopfen am hinteren
Ende der Nockenwelle montiert ist (gleiches Teil wie beim Serienmmotor).

Wenn der Motor ein Plastikstirnrad auf der AuslaBnockenwelle hat, muB
dieses durch ein Stahlrad ersetzt werdern (Kat.-Nr. 40 06 059).

Ole Markierungen an Stirnrddern und am Kettenrad sind am Serienmotor und
am Rallye-Motor gleich und werden in der gleichen Position eingestellt.
(PaBstifte in den Radern miissen in den PaBbohrungen der Nockenwelle
fixiert werden)

Konstruktionszahnflankenspiel der Stirnrdder katl 0,15 bis 0,25 mm.

Zum Einstellen des Ventilspiels werden Standardeinstellplattchen von

5,5 mm Dicke (Kat,=-Nr. 40 06 180) mitgeliefert. Diese Pl&ttchen werden
individuell fUr jedes Ventil auf die erforderliche Dicke geschliffen (ca.
4,17 bis max. 4,90 mm).

Zur ersten Prifung des Ventilspiels ist es daher sinnvoll, einen Satz

MeBplattchen von 4,0 mm Dicke zu montieren, um sicher zu sein, dafB Spiel
vorhanden ist.

tisselflédchen und Nocken vor Montage mit MoS,-Paste oder Spray behandceln.
Alle anderen Teile wie Nadellager, St8sselflhrungen etc. mit Motorsl eindlen.
WICHTIG: MoSp,-Paste oder =-Spray trocknet an der Luft. Der Motor muB so schnell
wie mdglich nach der Montage gestartet werden, damit die feinen 21-

bohrungen in den Nocken nicht curch erhidrtete Pastenreste verstop<:
werden.

Ventilfedern

Stecke das Abstandstlck (Kat.-Nr. 40 06 189) (iber die Ventilfihrung (flache
seite am Zylinderkopf). Montiere den Federsitz (Kat.-Nr. 40 0B 082) so, can

er im Abstandstlck fixilert ist. Ventilfederpaar (innere und HuBere Fecer! -
“at.-Nr. 40 0€ 060 - mit Ventilfederteller oben (Kat.=-Nr. 40 06 083) mon<ieren.
Ventile, ventilschaftabdichtung, Mehrrillenventilkegelstlicke und Ventilfihrungen
entsprecnen dem Serienmotor. Die Einbauhihe der duBeren Ventilfeder mul dabsel

im Bereich von 31,7 bis 32,0 mm liegen.
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Zindung,

Zdndfolge: 1-3-4-2

Einstellung mit Zindlichtpistole bei 4500 min-=1 auf 349 v.o.T.

Zindverteiler: Kat.-Nr., 12 11 053 (2.0 1-S-Motor)
Unterdruckanschluf wird nicht benutzt.

Umbausatz kontaktlose Transistorzindung: Kat.-Nr. (Opel-Nr.) 40 12 031
Drehzahlbegrenzer: Kat.-Nr. (Opel-Nr.) 40 12 030

Zindkerze

Champion B8N 80 oder BN 504 (Kegeldichtsitz M 14 18 mm lang). Gewinde beil
Montage liecht mit MoSp-Paste bestreichen.

Anziehdrehmoment 11.0 bis 13,5 Nm.

tlexktrodenabstand bei Transistorzlndung 0,5 bis 0,56 mm.

01-System

Siehe Zeichnung , Anbau der Saug/Oruckpumpe am modifizierten
Steuergehduse (Kat.-Nr. 40 06 069).

Das (llberdruckventil befindet sich im Pumpengehduse und ist so eingestellt,
daB sich bei warmer Maschine ein Oldruck von 5,0 bis 5,6 bar bei mittleren

Orenzahlen ergibt.

Um Lagerschaden zu vermeiden, soll die Ultemperatur im Oltank mindestens
500C betragen, bevor der Motor Uber 3000min-1 gedreht wird.

Hdchsttemperatur im 0Oltank ca. 1000C,

Schrauben der Olwannenbefestigung mit Loctite einsetzen.

Kihlsystem
Das in der Zeichnung gezelgte Kihlsystem ist nicht unbedingt erforderlich.

Es genlgt der serienm@Bige Hochleistungskihler in Verbindung mit eirnem Visco-
Lifter.

Cie serienm&Bige Wasserpumpe mull im Zusammenbau auf 76-78 mm abgedreht werden.
Cen beiliegenden Rotor 40 13 014 nicht verwenden!

Zwischen Rotor und Pumpengehduse muB ein Spiel von 0,4 bis 0,8 mm vorhanden sein.

Auspuffsystem

"

System 4 in
F.anschzelcrnnung (4 einzeln oder Flanschleiste)

4

=ohr: Aulendruchmesser 48 mm

Am rlansch wird das Rohr oval gecrickt und verschweiBt.
ronrzusammenfihrung
~&nge 130 mm

AuBendurchmesser
dancoicke 2,3 mm

Cdmos A7 e
u_xkéc wd e HERI N1
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4. vom Ende des Ronres 48 x 0,8 x 630 (siehe 3.} auf ca. 100 mm Ldnge
konisch auf 65 mm Rohr-Innendurchmesser gehen.

Von hier ab gibt es zwei verschiedene Anlagen mit 3 bzw. 1 Schall=-
dédmpfer. Diese sind im Opel-Sportteile-Programm in Vorbereitungs

Vergaser und Kraftstoffsystem

2 Weber-Doppelvergaser 48 DCOE
Vergaser vorn Kat.-Nr. 40 08 002
Vergaser hinten Kat.-Nr. 40 08 001

Anbau der Vergaser siehe Zeichnung

Die Vergaser haben folgende Grundeinstellung:

Luftrichter 42
Zerstauber 4,5
Hauptdlse 160
Luftkorrekturdise 130
Mischrohr F7
Leerlaufdise 50FQ
Pumpendlse 45
Schwimmernadelventil 250
PumpeneinlaBventil 100
Schwimmergewicht 28 gr.
Schwimmerstand 8,5 mm (mit Dichtung)

Diese Grundeinstellung muB nach Rallye-Typ, HEhenlage und Wetterbedingungen
korrigiert werden.

Die elektrische Kraftsoffpumpe (Kat.-Nr. 40 08 011) soll so nahe wie mdglich an
die Tankabsaugstelle montiert werden.

Der Kraftstoffdruckregler wird in die Leitung zwischen Pumpe und Vergaser im

Motorraum eingebaut. Einstellung 3 lbs/in2, wie auf der Einstellungskala zu
sehen (auch 3,5 mdglich) - Kat.-Nr. 40 08 045.

Motor-£inlauf

Bevor der Motor auf dem Priifstand gestartet wird, Ventildeckel und Antriebs-
zahnriemen der Olpumpe abnehmen.

Mit einer elektrischen Bohrmaschine Uber die Riemenradbefestigungsschraube cdie
Olpumpe antreiben, bis blasenfreies B1 aus den Olbohrungen der Nocken flieBt.

Ventildeckel und Zannriemen wieder montieren, Jlstand im Tank kontrollieren und
folgendes Programm abfahren:

A

', warmlauf bei 200 bis 2500 min~? bis Wasser- und Jltemperatur auf 800 gekommen
sind.

2. Vergaser im Leerlauf synchronisieren.

3, 3000 min~'; ca. 20 PS 7 xpjy 30 Minuten

3500 " ; ca., 35 PS 10 ; 30 "
4200 " 5 ca. B3 P3 15 ; 30 "
4500 " ; ca. 83 PS 18,5 ; 30 "
5000 " ; ca.112 PS 22,5 ; 30 "

4, Stdssel, Nocken und Ventilspiel an der kalten Maschine kontrollieren.

LI

Zylinderkopfscnrauben nachziehen (dazu Nockenwellen ausbauen).
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. Motor warmlaufen lassen.

7. Vollgasmassung von 2000 min~1 bLis 7000 min~1 in Springen von 500 min~?
und bei 7250 min-t.

8. Leerlaufeinstellung, dann Motor abbauen.

Schrauben-Anziehdrehmomente

wie beim Serienmotor
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In Rallyes mit brutalem Schotter, wo sehr viel M"gesprungen'
el

wird, werden die fMotorhalterungen zu inzm Xasten verschlos-

{—
1~
N
il
3

sen, flr den Lenkmechanismus auf der in!

Seite des Tuer-
trigers muf jedoch Platz gelassen werden (fUr rechts ge-
lenkte Fahrzeuge auf der rechten Seite).
Ner Durchmessar der Schraube, die den Musleper mit dem “usrT-
triner verbindet und die ebenso den inneren Zanfen fir d=2n
untaren duerlenlier bildet, muB auf 14 mm veroriBert werden,
damit sie passt,

Nie inmercn Befestigungsbolzen fir den Auslener, die anch
das Gehiuse der Zahnstanngenlaenkuno halten, missen ebenfalls
auf 12 mm vergriBert werden {dies wird in Abhildung 432 ge-
zeigt).

nlle geschugiBten Verbindungen des Juertrdoers sollten

- nechaoeschuy2iBt werden, Cs ist unbedinat erforderlich, daf
alle SchueiBarbeiten an den “uertrdcern mit einer Mnontane~-
varrichtuna ausgefiihrt werden, damit keine 'l&rmevcrziign

auftreten,
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lIm die Geometrie und die Stadrke des Nuertrdgers und der
husleger zu verbessern, sollte die Gummibuchse, die norm-
alerweise hinter dem Auslegcer festgemacht ist, wegoelassen
werden und wie beigefligte Zeichnung zeigt, durch gedrehte
Aluminiumteile ersetzt werden,

Der hintere Befestigungspunkt fir demn unteren Ausleger
sollte in ein Gehduse gelegt und verstdrkt uwerden (das
sollte mit dem ganzen Zusammenbau in einer Montagevor-
richtung getan werden) und die Schraubenlécher sollten

so aufgebohrt werden,dal ein 12 mm starker Bolzen hinein-

passt,

‘Qmm

©

Bild 41

Am vorderen Ende des Auslegsers werden zusdtzliche drei-
eckige Verstdrkungsbleche angebracht, um die Verbindung
QuertriZger - Nusleger widerstandsfdhiger zu machen,

Die BefestigqunnslBcher sollten so vergrdBert werden,

da ein 14 mm starker Bolzen benutzt werden kann,



Alubuchsen fiir Vorderachsausleger

Aluminum bushes for front axle

—42—

—- 2 x45°
BN P27 I |
@50
NN R 1
)E
—— A0 e—

Beide Buchsen alle MagSe identisch bis auf @ A

Both bushes all measurements identical, except @ A

@A =39,0 bzw./or 39,55

/7///”2
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Bild 42

An 2llen Yerbindungspunkten dos “uertrdger- und ‘usleqer-
zusammenbaus sollten !Interlegscheiben an die normalen
Pressteile anceschweiBt werden, damit so die Dicte des
8lechs verordBert wird, Diesc NDarstellung zeint die Ver-

bindung des untzren NDreicckslenker mit dem "uertridger,

A



Diese Abbildunng zeigt die Mantage des Ausleqers an den
Nuertriger auf der linken Scite des Fohrzsuces und dis
dreieckine Verstrebung vor d-m Nusleger, ebenso erkennt
man, wie nahe die Lenks3ule 2n den Motorhaltzruncen

liant,



Aufhinouno des oberaen "uerlenzrs {oberer Dreieckslenker)

~

Verstdrkungen sind homolcgiert und sind in den Homologa-
o/

tionsnachtrigen 0G/06Y und 10/% 0 zu finden, Ner Lenker
fir den Ascona 400 ist der oleiche wie er auch in den

normalen Ascona benutzt wird,

.

Bild 44

Die original Gummibuchsen fiir don aberen Dreieckslenke r
werden durch hirters RBuchsen mit Zao-

40 02 013 und 4o 03 014 ersotr:,

‘ataloa=Nummer

Die "ucrleonker k&nnen durch Verschliafen mit einem Stahl-
blech an der Unterseite verstdrk® u=rden, Dieses Blech
sollte an allen Seiten verschuei?* yerden., Das ist nicht
notuendin bei cinem Asphalt-Fahzzz -, aber rmpfehlensyert

bei Schotterstreclkon o0dor schloeht-~n S5traBen.
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@

Bild 45

der llmtoerscsite des Lenkers wird ein zusidtzliches Metall-

=

n
stiick in der Senend von Kugelgelenk und Befestigungslocher
n

‘
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Der Halter auf dem Lenker wird auf zuwei Artan verdndert.
Erstens muB der Abstand zwischen den senkrechtcn Haltern
fir die La&mpferbefestiqungsschrauben leicht verardfBert
werden, damit die empfohlenen Opel Sport DEmpfer passen,
sonst wirde das Gehiuse der Dampfer bei voller Einfederuno
auf dem Lenker aufschlaqgen.

Zueitens sollten extrs Verstdrkunnsbleche an beiden Seiten
des Ausfed runnsanschlaces und der StoGdémpFerbeFestigunq
angeschweit werden,

Um eine korrekte Funktion des Ausfaederungsanschlaces sicher-
zustellen, sollte das Hakenteil seitlich geschlossen werden
und gleichzeitig wird der kleine Block auf dem Nuertriger
(qut in Abbildunn 39 zu erkennen) leicht in der Breite ver-

kleinert,

Bild 47

Wir empfehlen ebenso, daB oin Kuoelnelenk mit eincr exzent--
rischen Achse (erkennbar am rerhteckinen Cnde an den Bolzen)

montiert wird. Dies ermiglicht rine Tinstelliing der Geometrie,
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was nach einem Unfall oder zur Fahrwerkseinstellung not-
wendin sein kann. Solche Kunelgelenke (eins fir jede Seite)

sind unter der Teile-Nummer 3 19 814 erhaltlich,

Abbildung 47 zeigt die N3he der Dimpfer zu den oberen
Lenker, die Kugelgelenkmontaoe und die Verstdrkung der

Dampferhalterungen.

Anmerkunn: Wenn eine Bremsanlane von AP benutzt wird,
miissen die hinteren Enden des oberen Lenkers aboeflacht
werden, sonst wirden die AP Bremssdttel bei vollem Lenk-

anschlag und bei voller finfederung eventunll zerstdrt

o

werden, Diese kleinere Yerdnderung wird in Abbhilbung &%

oezelaot.

Aufhinauno des unteren Lenker (unterer Dreieckslenker)

Senay wie der obere lLenkar ist die Verstirlune des unfer~n
Lenkers homologiert, Anmgaben hizorzu sind im Homolonations-—
nachtran af/06V und 10/10V zu finden. Der normale Lenker

ist derselbe wie or in alle andoren dscona ninnebant wird,
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lusfederunnsanschlang - ZusZtzliche Xontrolle

"ls ein Zusatz fir den normalen Ausfederungsanschlag (wird

durch Anschlaq des oberen Juerlenkers auf den Achskdrper

bewirkt)} wird in den Fahrzeugen des Opel Suro Hindler Teams

ein Stahlkabel benutzt, das durch die Feder und durch ein

Laoch im unteran Lenker hindurchgefiihrt wird., s ist an dic

r A
Innonseits dez

L

os muf =3 au leot

n

[
(D
i

worden, daf es bei voller “usfederuns

2 ui-d

~orada und

s
[
]

vl

5 'luertricers und des untoren Leniers befestint,
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ofesticuna des “tabilisatars

Rild =1

Wir empfohlen, dal zusdtzliches Material an beide Seit-n

den Schelle, dic den Befestiounnsnummi an der Varnssori-

halt, orneschuy2ift yird., Nas =stoll% sicher, da" Ffor Somms

sich hed

Aa2lastune nicht versrshiobt,



Vordera Schraubenfader

Cine Neihe von Fodern sind fiir dsphalt- odor Schotter-
strecken erhiltlich,
Nie empfohlene Fedar ist unter der Talle-Mummer 4o ol <17
mit der Federrate 65 N/mm erhdltlich,

lternative Federn sind:

Teile-Nummer: 4o o3 013, Federrate: 55 N/mm

Teile-Nummer: 4o o3 024, Federrate: 75 M/mm

Cin Gummiddmpfunnsrino, der zwischen dic Federn und d=2n
“nettriner montisrt wird, ist vnter der Teile-Nummer
216 in 1n mm NDicke erhZltlich, Der zusdtzlich be-

ndtinte Metallring hat die Teile-Nummer 3 12 Z2oo0,

Varderz Némpfer

Wir empfehlen, d=2 Sie Opel S r

haben einmen Durchmcsser von 44 mm, £s aibt zu=i empfehloro
Ddmpfer, einen fUr sphalt und einen fir Schetter:
Einsdtze im Schotter: Teile-Nummer 40 03 ~1°

Finsdtze im isphalt: Teile=Mummer 40 03 nZn



VVordere Stabilisatoron

Abaesehen von dem serienm&Binen vorderen Stabilisator,
den wir fUr den Cinsatz bei normalen Rallyes empfehlen,
sind andere Stabilisatoren mit verschiedenen Durchmesser
erhaltlich, Sie haben =2inen kleineren Durchmesser als
die Standardstabilisatoren und lassen daher nrd3ere 2ad-

fFihrunnoskrifte zu,

Fcloonde Reihe ist crh8ltlich:

Durchmesser Zatalog=Nummer
19 mm 40 03 028
17 mm Lo 03 027
16 mm 4dao 03 026
15 mm 4o 03 025

Standard 4n 03 0ob
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Tail 4 =« tlintore "ufhidnounn

n der Srundncometrie der hinteren Aufhdngung werden
veine Verdnderunaen vornencemmen und die normalen Halter

ar dem Mintoarachsroht werden beibehalten,

'ntoer~r lEZnnslenker

o) rkte Yersicn des Lenkers ist homclociert und

m Ysmolo~atisnsnachtrao 14/14Y zo finden. iz 2mnfehlen,
fdin wunrder~ Tuchse durch eino verstirkte Buchse, die unter
z “atalos-fimmer 4o o4 o020 corhdltlich ist, 7z orsetzen,
Fmonge snllto die hintore Buchse (die den Lanker mit denm

“hRarnhr verhindct) dureh eine wverstdriite "uchse ersetzt
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nyerden, diece~ igt erhhdltlich unter der Kataloog-Mummer
4o 04 c?27., NroschuelBte Yerstdrkunnon saollten rund um din
Faderaufnahme annebracht uwerden, somit wird jeqliche Mdn-
lichkeit des Yerbieqgens €es Lenkers bei hoher Relastung
ausceschlasssn, mehr Uber diese Yerdnderung wird in dem

Homolooationsnachtran nezeint,

Nherer L 2nrsleniier

Bild &3

fIm die Senauinlkeit der Achsflhrun~ und Lebensdauer zu
verbessern, sollte der obere serisnmdGine Lenker entfernt
verden und durch einmen versti@irkten Len%er (erhdltlich in
Noutschland bei Matter, in England bei Safety Devices),

der dio cleiche LAnoe zwischen den Nrehnunkten hat, ersetzt

b}

verden, Das hinters Tnde des Lenkers hat ein Uniball-fGelenk,
Zhrend das vordere Ende des Lenkasrs sine integrierte ver-
drist2 SGummibuchse hat (Katalog-iummer 40 o4 037), Dieser
Lenker wurde homologiert und ist im Homologationsnachtrag

14/14y zu finden.
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Nieser Lenker ist fir den Gcbrauch mit 12 mm Schrauben

qedacht, Die Schrauben sollten (hinten) Inbusk8nfe haben,
um den Linnslenkern einen angemessenen Freiraum zu neben
und sollten sogar nachgearbeitet werden, um diesen Frei-

raum noch zu vergrolern.

Nanhard Stabh

‘'mrdnderuncen werden nicht empfohlen, Das normale StraBen-

fahrzeurteil sollte beibehalten werden,

7uedtzlicher “usfederunnsanschlag

'm etwas Rel
e

\ stuna von den Démpfern wegzunehmen, die sonst
sfed asa

A
u Tun nschlag an die hintere Aufhannoung wirken,
2hlen wir, ein Stahlkabel entlana den Ddmpfern zu be-
frstigen, Nieses sollte an die Karosserie entlang den oberen
Ndmpferbefestigungen und dem unteren lLenker befestiagt werden,
ez sollte so angebracht werden, daB es straff wird, gerade

hevor die volle L&nge der Dampfar erreicht wird,

FHintere Schraubenfeder

Nia gmofohlene allremein zueckmidBige Foder hat die Kataloo-
wmmer 40 04 034 1ind cinc Federrate von 40 £ ¢ = 1co N/mm,
'im die Rndenfreiheit des Fahrzeuges zu dndern, ist eine

~‘he veon verschiedenzn Summidampfunaosringen, die zwischen

“er Teder und der Karosserie angebracht werden, erhaltlich,
Fol-ende sind erhaltlich:
Katalon=-tummer: 4 24 719, 5 mm Dicke

'

vatalon~tlummer: 4 24 720, 1o mm Dicke

Yatzloo-Mummer: 4 24 775, 20 mm Dicke
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Hintere DEmpfer

Wir empfehlen, 0Opel Sport Démpfer zu benutzocn, s qibt sie
in zwei Ausfihrungen, einmal fir Asphalt und =2imnmal fUlr

Schotter,
Asphalt Einsdtze: Katalog-Nummer: 40 04 029

Schotter Einsdtze: Katalog-Nummer: 4o 04 o3o

Hinterer Stabilisator

ir empfehlen fir den Finsatz hei Schotter-Tallyns dan
13 mm Stabilisatocr zu benutzen, ~r ist erhiltlich untor
der Katalog=Nummor 40 od 235, Der "4 mm Stahilisater hat

dire Kataloqg-Nummer 4o o4 03A,

Hinterer Tinfederunosanschlan

Wir empfahlen, daB die Achsanschlagsgummis, di= in die
normale StraBenversion einaoebaut sind, entfernt und durch
Wlettheuerbsanschline, dic im Crunne 2 Ascone bhenntzt wurdan,
ersetzt werden, 5in sind erhdltlich unter drr Teile-Nogmmar

4 a2 975 / 4 o2 706 (zuei sind crforderlich/ Verinderonoen

sind nosucndin),
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Teil 5 : Bremsen

7uei Arten von Anlanen sind erh¥1tlich. Die normalen in dic
StrafBenversion einngebauten Teves Oremsen kdnnen bhanutzt

werden, aber in einar verdnderten Form, oder ~ine komplett

andere Hochleistunosbremsanlage von Automotive Products (4P)

}—t
AJ
v

kann an ihrer Stelle eingebaut werden. Aus Homo
~der tochnischen Nrinden ist =s nicht zuldssioc cine teil-
weise Verinderung der inlage vorzunehmen, Nia Anlace van
und ndhere finzelheiten sind in den

t
Yomolnna*ionsnachtrdnan 03/03V und 04/o4V zo finden,

Marmale Teves "nlaoe

Jordere Premsen: Nic narmalen Rremssattz]l 'nd Schaiben wer-
den beibehalten, wobei wir empfehlen, da8 fiir "chatter
Ferndc 2430 Relinc und fUr isphalt Ferndo NS1' Rzline be-
nutzt werden,

Tm beiden Fdllen sollten die vorderen und hinteren Beline

aus demsalben Material und von derselben Mar'<e sain,

{intere Bremsen: Die normalen Bremssdttel und Scheihen

mit Forodo DS11 Seldns fir Asphalt und Ferodo 2430 SelZge
Fir Schotter kdnnen beibehalten werden,

Als Nlternative kdnnen beliftete Scheilben cing ebaut uwerden
(Katalog-Mummer 4o 05 o020 links, Katalog-iummer 4c o5 027

rechts), dies macht aber eine erdnderung an den serien-

miBigen 3remssdtiel notuendlic, damit sie mit cen Scheilben

c.

Ubercinstimmen,

[Ra}

in Rromssattelverbreiterunnssat

[43)
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o
loniort und im Homaleozationsnnachirac 172 /170 zu finden
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Anmerkung: Yenn diec normale Bremsanlane einschlierllich
des Rremskraftverstirkers und des Hauptbremszylinders
beibehalten wird, nibt es Platzprobleme im Pereich Brems-
servo - \Unrnaser - Ansauntnhr (siehe Teil 6). Zine nge-
indertes Ansaunrnhrt hefindet sich in Yorber~ituna, Fine
avsfiihrliche Noschreibung erfolnt in Teil A, "lternativ
lkapn eine 7uczilkreisbremsanlane mit zwel Eipzelbremskraft-
verstirker einnebhaut uerden,

Falls die hinteren Bremsscheiben mit der Teile=NMummer

4o 05 020/a?1 nicht verfiinbar sein sollten, kdnnen Sie
nh-nsa die Scheiben mit der Teile=Nummer 562 036 henutzen,
dincse milssen nemd3 beinefiigten Skizzen nachnearbeitet

uerden,
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Nromsanlane van Automotive Products fon)

Nirse "nlage wird jetzt normalcerueise in den Fahrzeunen
des NMnel Fuoro llHindler Teams veruwendet, das komplette Vit
ist nntor der AP Teile-Mummer CP2724 bel AP erh&ltlich,
(Nirsrs Kit enth7lt das Doppelbremspedalbox=Kit, mit derx
P Teile-Mummer NC2546-2 und ein Satz Premsbelidne,)

Fine ausfUhrliche Deschreihuna deér Teile ist nicht not-
nendin, da sie alle in dem Vit enthalten sind,

An drr Yorderachse des Fahrzeuges, an Stelle der normalen
Anlage, enthdlt das AP Kit Doppelkolben-lLeichtmetallbrems-
sittel, ordBere Bremsscheiben (die den Einbau von 15 7oll
Felnnn notwendig machen, denn die normale 14 70ll Fel-c
~asst nicht an das %it), eine Aufhincunnsclacke ‘v=rhindat

~i0 Scheibe mit der Mabe) und zine Leichtmetalldistanzsrheibe.

Bild 54

Ni=2se Abbilduna zrint die lLace der Leichtmetalldistanz-
scheibe, die neue nrdBere bellifete Scheibe und die vordere
[y

e Fiir dig AP DBremsen,



Bild 55

Ner Nonppelkolben P Bremssattel wird hinter dem Achs-
schenel annebracht. Die Yerdnderunnen, die an der vord-
aren Aufhinqunn des oberen Lenkers (um Platz an dem
“romesattelentliiftunosventil zu haben) notwendio sind,
werden hier nezeint.

Rild 5A
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An der Minterachse sind die AP Doopelkolben—Br«msséttcl

vor drnm Achsrohr befestigt.

Nie Handbremstrommel, Einrichtunnen und Restiingn der
qtraldenversion dos Ascona 4on bleiben ninarhaut, auch nnonn
das snrrielle hintcre Scheibrnbremskit von AF varuendnt

wird.



(5

Bild 58

Crrmeloitinn

Wir emnfeohlen, daB iiberall in der Aremsanlage Aernnunin
{uird in Fluoz=uoen verwcndet) Bremsleitungen und Ver-
hindungen b~nutz* uerden, Aeroquip ist biegsam, leicht
nnd widersteht dem hdheren inneren Druck und ebenss den
Schuingunaen, Obuwchl die Leitung durch die Spritzuwand-
15cher chne Resnutzung veon Xabeldurchondngen gefihrt wer-
de2n, benutzt man normalerweise Kabeldurchgdnoe, um ¥lap-
nernerdusche auszuschlielen,

(s

iehe beirmnafinte Lieferantenliste)
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Uoomelbremsanlaoe

1Jir emnfehlen, gine Doppelbremsanlage mit getrennten voTd-
sren und hinteren Hydraulikkreisen in Verbindung mit Shilalehs
verstellbaran Bremskraftverteilung, yorderachse zu Hinter-
achse, einzubauen, denn sie erlaubt dem Fahrer dos C

len verschiedener Bremscharakteristiken heim Fahran auf
Asphalt- oder schotterstrecken. LJenn die AP Anlage verusndet
wird, sind nremskraftverstarker nicht notuendic, da der Kraft-
aufuand zum Betdtiqen des Pedals sehr nering ist, bei der
normalen oder verinderten Teves Anlage werden Bremskraft-

urmstirker jedoch normalerueise notwendig.

Um die Doppelbremsanlage einzubauen, lassen 5ie das normale
pedal, den Hauptbrémszylinder und die Pedalbox u=g. Montieren
5is die veranderte BoX, die von der Motorraumseite der Spritz-
wand in Abbildung 16 gezeigt wird. Beachten Sie, daB ein Loch

in die Spritzwand hineingeschnitten werden muB,

nild 50
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Die Pedalbox und das Doppelbremskit sind entweder in
Deutschland bei Matter oder in “noland bei Safety Devicas
erhaltlich, aber auf jeden Fall im AP Uettbeuerbskit
(CP2646-2) enthalten. Yenn die Anlage in das Fahrzeug
eingebaut wird, ist es wichtig, sicherzustellen, dag
2enuc Spielraum fiir das Einstellgestdnge bleibt, Dio
Leitungen fUr die Cinstallvorrichtung und spharischea
1

Yug2l scllten nicht straff sein,

enn die Yaagebalkenbremsanlane eingebaut wird, verliyf+

sic parallel zum {upplunospedal, das nicht verindert wird.,
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Nie zwei Hauptbremszylinder

Spritzuwand und pass=2n unter

3ild 61

1inn~n auf der Nntorseiin

den Yerngasrrluftfiltor,




(24
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Din zwei BRehdlter Fir die zwei Hauptbremszylindeor sollten

mit Halterunngen, dic herzits vorhereitet wurden, hofastint

werden, sie sind hier abgebildet, Dizse Halterunnzn wurden
A

schon in

bbildung 16 nezeiot,

Mine durch Hand verstollbare Nremshkrafiverteilung dor Dopnel-
bremsanlano ist homoloniort (sichn Homolonationsnachtran
15/15v),
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Der Verstellmechanismus liegt ncormalerueise anf dem oberen
Teil des Getriebetunnels, der Drehknopf ist hier In der

NEhe des Handbremsgriffes abgebildet.

Chwohl die manuelle 5eilzughandbremsanlage beibehalten wird,
haben die Fahrzeuge des Opel Euro Hindler Teams noch einen
szueiten Hydraulikkreis, der mit dem Handbremshebel ver-
bunden ist, der den hinteren gremskreis betitigt (Zylindcr-
bohrung 0,625™) und "yandbremswenden' ermgplicht. Normaler-
weise wird die Einstellung soO justiert, daB der Hydraulili=
treis zuerst in Funkition tritt und die 3eilzughremse 2rst

anspricht, wenn der Handbremshebel etuwas weiter bcueat wirrd,

n+53e des Zylinders und des Brems!:raftverstdrikers

t/ir emofehlen, daB der vordere Haupthremszylinder aine
Rohruno van 0,025" hat, wihrend der hintere n=lnc Bohruno
von 0,7" haben sollte.

Wenn COremskrafiverstédrker ginnebaut werden, sollten sice
von AP hernestellt sein und je nach Fahrer !vinnen 3i~ ont-
ueder eine Verstirkung von S,0:1 oder 1,721 habcn, Beide

werden voen AP vertrieben,

Leitunasverlauf

\ir ~ampfrhlen, dAaB sowelt es monlich ist, die Rremsleituncaen
von vorne nach hinten in der Yarnssoric an dor Grite ces
ratrinbr= und Kardantunnels varl-ufrn, 'enn koinn Anroqio-
1mitunnen verwendet unrden, muf inhedinnt heachioh uerdnn,
wie o5 das Gportgesaetz ~rrfordnrt, dal alle Leitunnen im

TAapenraum von Flunzengqualitst goin miisscn,




Teil 6 @ Mobor und Kupplung

FUr Finsdtze im Rallye-Sport empfehlen wir, das komplette

Wetthauerbsmotor-Kit zu veruenden, E€s ist erhdltlich untor
der Vatalng-Mummer 4n 16 ocono, Dic auffdllinste Jeranderunc
ist, dal die Benzineinspritzunn und die dazu passendnon

“rimmor uennelassen wurden, an ihre S5trnlle treten 2 illeher-
b

8]

‘nsaunkrimmer

? ‘leber-Dopnolverrasar

T Yentildeelinl

? Maclienuellnen

4 Volban und Rinc-z

T Trechansumpf ond Olromnan-4it

1 g=&ndrrt=s Steuercchingna

T varindert? WUessornumnc ‘nicht bonntzent

1 erloichtzorte 3chivim~gcheiba

Turnh Rearheitzon des “ornicnzyvlindeachkonfeos 'tenn ein Dallu-o
Tvlindartkonf hereost=llt yerdsn, Om Zvlinderfionf milss~n ~i-
v~rherdonen Ansaucttriimmar his 7 don an~ecnogstnen Flansrchon
~henfrist gyerdean, in den Flansch-on milse~n Sruindebhebhrianeon
"nochracht vsrden, damit die V-r-osecririimmer aAanceschraobt

uerdon Anncn, Tin tsmplett bearheif-ter Zvlindoerlinonf ist

ts

ntor dsr Vatalac-tummor 4n o4 177 hoi Tpel prhAE1ETich,

A\






''2nn das tlettheuyerbsmotor-“it eingebaut uird, sind die Uer-

~aser ound Ansauckriimmer auf der linken Seite des Motorraums,

t—

Nor noue 'entildockel chnn diz annecess2nen Ansauqrohre kanp

man 2henso ~2riinnnen, Aulerdem st es mdnlich zu schen, wie
“er Zylinderliionf nnd dic Ansaunkriimmer verindert unrden,

Tn dicsem Oned Fira Hdndler Team Fahrzeon wurde cine Nopnel-
wremsanlane ind Bremsen von NP einnebaut, deshalb befindet

~ich '"oin romsraftyverstiriicr an der Spritzuand.
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Nie "uspuffseite des cincebauten Yettbruerhsmot:

2ars zsint
den 4-in=1 Auspufflkrimmer, der nicht mitecelizfert wird,

aber bei Janspeed in Salisbury, Enoland unter
Teile-Nummer 400S {oder bei Bestellung eines "

LT

Vrilmmers) »u bezishen ist, Fin 4=in=2-in-1 Susnuf Rk

FkrUmmear
wird gerade entuickelt, der die Leistungs- wnd Drehmeoment-
= y =

charakteristik des Motors weliter verbessern snoll,

Ji

r empfehlen, daB ein Magard Donpelgaszug montiert wird,

SC Wlie es in obiger Abbildung gezeigt wird, Der Luftfilier ist
in cem normalen Motor-Kit nicht enthalten, ~r ist bei Css-
LWoT

th in England erhdltlich,.



Bild 67

Niese Abbildunn zeint den Einbau des Janspeed ‘uspuff-
Lriimmers und einen Teil der dlleitungen, die vom Trocken-

f zum separaten G1filter verlaufen, Der Filter und die

)

LM

C

P
~nanzertnn Leitungen sind homaolociert und im Homolnoations-

[

nachtrac o?2/02Y zu finden.
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In Abkilduno 68, die nachdem der Unterschutz ontf-rnt
wurde von der lUntasrseite des Fahrzeuges aufnonemmen
wurde, wird die Lace der Trockensumnfilnumne :nd dns
Zahnrinrmens scuie die Yerleoung der flleitunczsn in diesem
Bereich deutlich gerzeint,

Yenen der exponisrten Lage der Olpumne emnfehlen tiir, dafl
immer ein {luannenschutz, auch hei fsphalt

nutzt wird,

Diese leicht abgednderte Ansicht deor mentisrten flaumne zoigt
die Verleoung der | 2itungen, dic 7om Olkithler, der novmalor-

ielsn vor dem 'Jassorkiihler annehracht ist, verl-ufon,

—
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In den Fahrzzounen des Apel Euro HAndler Teams ist der f1-

or dcm ‘lassorkiinler

'3

leich hinter dem KUhlergrill
ihn var hochfliznenden Steinen zu schitzen,

m
e 2in feinmaschioner Nraht an dem Kiihlergrill angebracht

=21l

uerdan,

Ner J1kiihler Zst in verschiedenen Ausfihrungen, von 13 bis
20 Reiten, bei Sobek oder Matter erhdltlich.
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Das Trockrnsumpf-Kit im Yettbewrbsmotor-Kit enthalt
die Trockansumpfuanne, die Pumpe und den Filter aber
leinen i1tank vnd keine flleitungen. Der (iltanlk mit
Entliftung (erhdltlich von Matter oder Sobel) sollte
im “offerraum an der linken Seite des Kraftstoffein-
fillstutzens angebracht werden, Der genaues Einbau wird
auf Abbildung 36 cezeiqgt.

tJie bereits beschrieben und in zahlreichen Abbildungen
cezeigt wurde, sollten die 0lleitunaen so verlaufan,
daB sie Aluanne, Pumne, Olkihler, 0lfilter und filtant
verbinden, Um besie Leistungsfdhinkeit, grdfte Lehens-
dauer und neringste Schdden hei Schotterrallyes zu or-
zielen, wurde der Finbau in der cezeloten Ueise cnt-

wiclkelt,
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BRefastisunn der Schuunnscheibe

Bild 71

s 0ibt 2in sprzielles Opel Verfahren, das bei der Montace
der bearbeiteten Schuungscheibe an die Kurbeluelle zZur
"nuendunn kemmt, Die Schuunaoscheibe scllte an der Kurbel-
wvelle mit Schleifpaste einoeldppt werden und man sollte
sicherstellen, daf sie absolut plan anliengt,

Zusdtzlich scllte beachtet werden, daB eine der sechs Be-
frstingunnsschrauben mit dem Puchstaben 'P' am Konf Ve r-
s~hen ist, Nirser Reolzen dient als PaBstift. Im 7nverlis—
sinkeit sichorzustellen, ist die Finhaltiuna dor aenauy em-
ofohlen~n Nrehmomentzahlen fiir die Schunascheibenhnlzen

absclut notu-ndin,

[

vnalunn

iir emnfehlen, eine Cinscheibenkunsiun~ mit Sintermetall-

3

nitnehmeErscheihe 7 mantieren, Nis =zinzelnen Toile sipnd b-i



Ol

Nhel unter folgenden Yatalog-Mummern erhaltlich:
1) Druc!'langer Ao a6 260
2) Kunnlunnsscheibe 4o of 287
3) “upnlunnsdruckplatte 4o 05 207
nes “scaona 4no
lettbewerbsmotors entsprechend entuwickelt.
Niese Kupplunn kann ohne Verd@nderungen an die Opel

Schuungscheibe 4o o6 070 montiert werden.

Mpotoraufhangung

)it empfehlen, daB die Schrauben, die die Motortrager an
den Motorblock halten, mit Draht gesichert warden,
AuBerdem empfehlen wir, die "blauen" Jettbeuerbsmotor-
befsstigungsgummi (Katalog-Nummer 6 84 237) anstelle der
serienmdBigen Befestigungen zu benutzen.

7Jusdtzlich schlagen wir vor, da@ die Auspuffleitungs-
gummiringbefestigungen (Katalog-iummer 8 52 712 inner-

halb der Metall-"Glocke" (Xatalog-Nummer 6 22 576), di

D

die Gummibazfestigungen umgibt, montiert werden.

Motorenhersteller

Die Sportfdrderunc empfiehlt verschiedene speziclle Her-
stellar fiir den Aufbau, die Uartuna und den “ederaufbau
s2incs “scona Ann Moinrs, Dio uichtinsten Hersteller sind:
R=cing Services in Swindon, Tnnland
Ar, Srhrick in Deutschland
Trmschar in NDeoutschland
€in Lompletter Sroane 4 Motar ist surch bed fnel unter cow

at

Vatalan—thymmer 4An G 240 orhAlElIch,



-05

Das fetrap~-Getriobe, welches in die StraBco
baut ist, sollte b-oihbohalten werden. Fs s t
werdan, daB zwei Ubersetzungsverhdltnissz erhil
£in engnestuftes fetrisbe wird normalerweise im Srupne 24
lallyefahrzzun benutzt, Disse ilbersetzungen “Bnnen uahl-
weise bestellt werden, Zur leichtoren Erkennuno des CGotrishas
h

n

ben sio in der Ndhe des Kupplunosgehdusss verschi
flummarn: a) Stra@enversion 265.,2.907.10 odor |7

b) Rallye-Version 265,0.,007.20 odrr 27

Cntliftorrohn

Jir emnfahlen, daf das “etriebrontli] tunnsrohr dyrch zin-e
Schlauch in den hin%arcon Motorraum hincinr~fiihrt une Aan
cin kleincr Behdlter oben auf ihm befastin® wird und an dor
Hoizunenliasten festrclclammert wird, (Nies ist in Abbhilding
65 zu schen,) NDies hALlt nicht nur die Entliftune fr=i von
Fruchtinnit, uenn Za2s Fahrzauem ‘lasser aurchfihrt) candorn

man “ann auch falls notyuendio Notrishad) ncchfillen,
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Befestiqunn der Schaltfeder

Bild 72

dir empfohlen, daB die beuegliche, aus Stahl gefertints
Fardnarhalterunn, die die Schaltverldngerung mit dem Getriebe-
tchduse verbindet, kastenffrmig verstdrkt wird, damit die
Yerlzngeruno starr an ihrem Flatz gehalten wird. Die normal=
"usfiihrunn uird in dieser Abbilduno qgezeiqt, Ner serien-
miflinge strldidmpfende Nummi {sichtbar in dieser Abhildunag)
vird Ublicherweise durch zvei Frontstabilisatorenbefesti-

s ersetzt und cin lenmger RBelzen verlduvft durch
1 setrisheverlZngerunc ziir veridnderten "Feder!? 3efestinunn,
Das wird deshalb oemacht, um die Lare der Yerldnoerunn besser

7y fixieren,

Tctriechetunnol S+nlBdEmnfer

it emnfehlon, 233 ein stoBdEmnfender Summi auf der Unter-
snit> der Varosserie und des Getriebetunnels Uber dem Ge-
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ls DaEmpfer yirpkt

triebenehiyge ancebracht wird, damit or g3
t das Auf- 'nd Absnorinqen des Getricbes verhindert,

Er sollte nicht an das Getriebe sondern an

befestint yerden, rin passender Tummi kanpn nrrmaleryeise in

der Onel Wusauffanlagebefestigung 2efunden yorden,

Hintore Tetriebebefestimunn

Rild 73

Wir emnfehlen, daB die Wufnahme der hinteran fctriebrayf-

hZnnung Aureh neschweilfte zusdtzliche Stahlnletsnn VN Dot -t

lir raktan Thnen, Spanndrihte an das Getriabe sn g cafemgti- -
da? der fMnthro ynd fetriebezusammenbay nicht viihrand Aincs

Rarien Saryng nark yn-pe ritscht, Mierrg cibE oe Leipe h—

AbSNINET



Nelenkuellenmittellacer

nild 74

“in haltbareres, fuUr den Uettbesuerb neeinnetes Mithelleaner
’ ) 2 8

ist jetzt in einer kleinen Anzahl auf Wunsch erhdltlich,

=

es passt an die vorhandenen Sefestigunnen in der Karosseris,

Finige Verdnderungen sind notwendig.



Nipe ﬁberSﬁtvunq ven 5,271 yird narmalorycis~ mit dem
Uettlteouverbsmotar in fas Truppe 4 Fahrzeun cinnebhag:,

Nia OiFFerentialsperrn wird normalerunise mi+ einer 3of
Cimstuellune verlianft und wir empfahlen keins ‘erdnderiingen

Flr <-s Sruppe 4 Fahrzeun,

Alternative ﬂcthbersetzung P i= 3,181 40 o4 01¢
3,45:1 90 16 g7
3,36:1 90 16 421
23,5711 %0 16 g4
3,39:1 90 16 0ot
4,22:1 186 g4 173
4,75:7 40 a9 g19
5,28:1 40 a4 025

Unter der ‘atalog-Nummer 4o o4 27 st ein Hinterachsne-
duse mit siner Ubersetzung von 4,75:17 und cinem Snerr-

difforzntial yon 8o erhiltlich,




Opel Ascona 400

Vorbereituna eines Gruppe 4 Rallye-Fahrzeuqges

Ausaabe: November 1980







(pel Asenna 400 @ Gruppe 4 Rallye=Yorhrreitung

Nas 0Opel Furo Hindler Team mit Sitz in der ADAIM OPEL AG

in Riisselsheim hat his jetzt zahlreiche Erfahrungen im
Rallyesport mit den neuesten Ascona Modellen nesammelt.
NDie Ascona 400 werden nicht nur erst snit Ende 1279 ein-
gesetzt sondern schon wihrend der Rallye lWeltmeisterschaft
1979 yurde der dhnliche Rruppe 2 Ascona erfolareich zum
Finsatz nehracht,

Iim Hindler Teams und Privatfahrer zu unterstitzen, aus den
vielen zur Wahl stehenden Ausstattunoen und dem zahlreichen
7ubehfr fir den Ascona 400 das hdchste an Leistung, ein-
fachstes Handling und grdBte Lebensdauver aus dem Fahrzeuo
herauszuholen, wurde diese Anleitung zur Fahrzeug-Yorbe-
reitung zusammengestellt, die sich auf die Entwicklung,
die bereilts an den Fahrzsugen des Opel Furo Hindler Teams
stattfand, stiitzt, Es sollte betont werden, dal di=s An-
leitungen, die auf den folgenden Seiten noegeben werden,
fUr einen Ascona 4no gelten, der flr den lWettbeuerbsein-
satz in Rallyes der Gruppe 4, die Uber Schotter- oder As-
nhaltstrecken oder einer Yombinaticon daraus, aufgebaut wird.
Die Verdnderungen an der Karosserie machen diese so stark,
daB sie bei brutalem Schotter eingesetzt werden kann,
Einige Teile des Verstarkungszubehdrs kdnnen selbstver-
standlich wennelassen werden, wenn das Fahrzeug haupt-
sdachlich in Rallyes mit Asphaltstrecken eingesetzt wird,
Cine nur leicht verstarkte Karosserie ist jedoch nicht

die ideale Yorausserzung, eline ganze Saison durchzustehen
und wo Reparaturkosten beachtet werden missen, ist ceine
extra Verstarkuna auf jeden Fall ogercschtfertict,
Vorausgesetzt wird, daB die VYorbereitung auf der Basis
einer Rohltarosserie beqinnt. Soweit es mooglich war, sind
di2 Anleitunren unter der gewohnten Einteilung der Opel
T21ile Grunpen baschrieben,

Es sollte betont werden, dafl der Ascona 400 nur als Gruppe 4



Fahrzeug unter der Nummer 666 homologiert ist., Diese Homo-
logation wurde am 1. November 1979 herausgegeben und unter-
liegt den regelmdBinen Anderunoen und wird stdndig von dar

Abteilung Sportfdrderung auf den neuesten Stand gebracht.
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Teil 1 : ¥araasrria (boinhaltet Teil 11, Blechteile)

Stellen Sie durch Lehren sicher, daf die Karosserie 1in
allen Fahrwerks- und Nhassisaufnahmepunkten nicht ver-
zogen ist, Kontrollieren Sie dies nach jedem Einsatz
besonders aber nach Unfdllen,

Folgende Zusdtze, Verdnderunnen und lerbesserungen werden

vorgeschlzagen:

Montage des {iberrnollkdfins

8ild 1

Ner (iberrollkific ist cine mehrfach bhefestigte Konstruk-
tion, erhdltlich in Dsutschland bei fMatter, in noland

hei Safety DNevices. Er hat nicht nur 6 Befesticungspunkte



g,

am Podonhileeh ader o an der hinteren Trennwand sonrdern auch
fuslnaoer = dem Motorraum und ist auBordem noch an vier
Stnllen ~m Nach hefrstint, Nir Konstrultion ist schr
effektiv, ind~m sin die Fahruerkskrdfte gleichmidBiq auf

den R2hmon vorteilt und rundum bei linfdllen und {iberschldgen
schiitzt, 5~i riner neurren Entuicklunn, die wir empfehlen,

ist ein Tlan!"2nschutz Uber den Tiirschuellern inbegriffen,

Bild 2

Der {Utorrollkifin ist mit der hinteren unteren Ecke der
vorcder=n Racdldufe verbunden, Das saezielle Gruppe 4 In-
strumeniznbrett ist an den K&fio (verdeckt in dieser An-
sicht) 1o der "3he des Jindschu*zscheibenrandes befestigt.
Beachtzn Sis2, ¢dald der seitliche Holm von den hinteren

Holmer o don dauptholmen hinter cen 5itzen verlauft,




NDer ('berrnllikifiq ist an die Dach- bzw., an die Windschutz-
scheibenlingsholmenverzuweiqung mit einem Spezialhalter an

den Linasholmen iiber der Tiirdffnung befestiot.




Die vordere ‘~ridnnerunqg des i'berrollxifigs verbindet den
Hauptkdfig in d~r HEhe der tindschutzschoibe mit den vor-
deren L#nnsholmen und ish mit diesen Uber der vorderen

Achsaufhdnrunn verschraubt,

Bild S

.

Der Hauptholm des m2rr2)1tHEfirs ist am Roden neben der
Mittelsdule befest®-%, Niese Abbildunn zeiot auch die

hintere Befestinun~- ~eor seitlichen Folme entlang der Tdr-

S
linien und eb~nso czs 7ohr, das cuer Zurch das Fahrzeug
D]

b b=

hinter den S tzen 1%uf+t, Der Hauptibilzel 1st an der

-

Mittelsdule in <or Jl-nerheltsgurthefastigqungen an die

Karosserie befaostin-



Bild &

Hinten ist der fiberrollkd’ic an die Radldufe oleich hinter
der Linie des feuersichercn Abdeckbleches angeschraubt,

das den Boden mit der Hutablage verbindet,
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Im Kofferraum ist eine spezielle Verstdrkungshalterung
angeschweiBt, die die Radldufe und Dampfer mit dan hin-
teren Befestiqungen des {iberrollkdfigs verbindet. Das
verleiht der Karosserie an diesem Punkt noch mehr Stabi-
1itdt und Festighkeit.

Der Uberrollkidfin, der homolooiert ist, ist in dem Nach-

tran 09/09 des Homoleonationsblattes aufgezeigt,



A
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Montage der varderen DEmpfer-VYerstirkunaen

NDie obern "ufnahme der vorderen Ddmnfer uird verstdrkt
durch das Cntfernen des friginal-StoBddmpferlanerrinnes
und durch das Anschweifen 2ines zueiten Stoldémpfer-

domes (Kataleon=Nr, 40 17 018), der oberhalb des offencn

“onus, der zurlickbleibt, angebracht wird. Dies zeigt die
cbere Abbildung,




neren der oberen Aufhinounn der vnrderen Dampfer

—4
3
=
3

ist ein Kastentriger an dieser Stelle eingeschurilt,
Nies iibertrdnt die Last von der Nimnferaufhangunag zu
den Linaostrdnern, Dadurch verteilen sich die Stolkrafte
a

n dieserr Stelle sehr stark,
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llassnr- nnd Clkithler Halter und Aufhinnung

b
Bild 1o

Zwischen dem Kihlertrdger und der Fahrzeugfront sind extra
Verstdrkungen einneschweiBt, um zu verhindern, daB durch
Schuingungen des Wasserkihlers die normalen Halter ab-

hrechen,
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In den Fahrzounen des Nprl furo Hindler Teams ist der {11-
kithler vor dem tlasserkiihler montiert., Nie lLage des Kiihlers
ist aus Ahhildunn 1o crsichtlich, In dieser zum Toil modi-
fizierten Yarosserie ist die Halterunmn fUr den Kiihler sicht-

bar,

§1filter Aufhinnunnen (Aulcrer Trockensumnf-Filter)

Rild 12

ckensumnfi<it benutzt wird, empfehlen wir,
)

t 0
daB diz Halter, die hier gezel rden, an den *ahmenlangs-~
trdcer auf dor rechten Seltz des Motorraums csschueiflt
uverden, NDes oeuihrlazistet 2inrn exakten Varlauf der {1-
leitunosn zuischen der Trackensun-fanlane, dem Filter und

dem (1ki‘hler,



Motorhauhonh~frstiounagn

Fs wird rmanfohlen, daB diec innere Motorhaubeneontrionelunn

wennelassen wird, An ihrer Stalle milesen 2 HifAcre Hauhen-

stiftr benutzt werden,

Bild 13

NDie Hauhonetifte solltan an dem nlatten Blechfteil oleich
hinter :n¢ {iber den Hauptscheinuerfern befestict werden,
dirst fA~frstiqannn sallto mit einmem zus&dtzlichen Stahl-
blech varstir<t wnrden, Srfahrungen haben nerzeint, dal
die leichta ctorhauhe hnchfrequent seitlich schwinot
und deshslh ist die Verstdrkung der Stifte notwendin, um

diese Schuwinnunpen zu ertragen,
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Halter fiir die vordere nyertridner RAefestiquno

7usitzliche Halterungen sind an den Rahmenldngstriner
anneschuweift, um die i faahmepunkte fiir die vordrre Auf-
hdngunn derT “yertrdger zu verstédrken, Bei normalen, un-
verstirkten Fahrzeunen ist der nuertrdner mit erinem
~ummiddmpfunnsblack an den Rahmenlinagstriner befestint,
Pei Rallyec-Fahrzeugen wird dieser qummi durch eine Metall-
befestiaunan crsetzt, so daB der quertrdger den Lingstriger
an dieser Stelle festhdlt, der luertridger wird somit zu
einem inteqrierten (angeschraubten) Teil der Karosserie.

Die neuen Halterungen sind in Abbilduna 12 zu sehen.

wvagtfliimelverhreiteruncen

im breitero Rider und Reifen unterzubringen, sind vordere
und hintere Kotflligelverbreiterunaoen notwendiq, um die

Reifen abzudecken,

Bild 14




-13=

NDie vorderen “otfliigelverbreiterungen sind aus Fiberglas
und gehen nahtlos in den vorderen Spoiler iUber, der norm-
alerweise nicht abgedndert ist, Wie auf dieser Abbildung
gesehen werden kann, ist die Verbreiterung auf den vor-
handenen vordaren Stahlkotfliigel aufaoenietet, der sonst

nicht verdndert wird,

Bild 15

NDie hintere “otflilnelverbreiterunns ist ebenso aus Fiber-
alas und normalerweise an den vorchandenzn hinteren Stahl-
blechkotflilonl genictet, Uim das “indrinagen von Schlamm
oder Schnee zu verhindern, empfehleon wir, dal eine zu-
sdtzliche Abdeckunag im inneren anncbracht ulrd. Diase

Rlende ist aus Plastile,
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An den Seitenspoilern ist keine Verdnderung notwendiq,
aus optischen Grinden empfehlen wir, die Fnden der vor-

deren und hinteren Verbreiterunoen nahtlos anzupassen,



Spritzuand Voridndarigneen Fiic zyet Hauptbramszvlinderr

Wenn din Drppelhremsanlane ancebracht wird (s. Yapitel 5),

sind Verfndrrinnen an der Snritzuand notuendin, um die

zuel Hauntbromszylinder unterzubrinnen,

Bild 16

=

12

n

n

2inzinn ‘erdndorunn an der Yarssserie selbst ist
notwendiz, so daB cime Halterung zuf die normale Pedal-
box aneschueiflt uerden muB3, um diz beiden Bremsflissigkeits-
behélter zu befestigen., Die schuarze Halterungsplatte,
sichtbar in dieser Abbildung, wird mit dem verhandenen

-

Teil verschraubt und ist Teil des “remskits,
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Unterbodenverstirkunnen

Finige Toile des Unterbodens sind anfdllic ne-~n SGchiden,

die durch S+trine oder auf Schot

ct

=l

8}

streciken verursacht

r
werd-n, dnshnlb sollte er mif Hilf

oF
¢}

[

von passenanrn Stahle
blendrn neschittzt warden,

Tin YUrorsthrlognnehloch fiir die vordoron lanernhohoransatz-

nuplte =cllite an einer S5tnll=2 an~oschuellt weozoon, wo

- ’
sicher~nsta2llt ist, daB die ‘janznhohsctaufnahm: ~izht
zerstirt wird, Nigsc =lendo verbindget den unt-r~~ inneren

Die das vonrder~s "adhaus schliefBands 2lande s2. .22 auch
rund um den Tand des i
Yatflinel snheschuoidt

-

i~rderrider Schlamm

nicht nur schurr2- macht, sondoo~ vzs bDed 71

Aop Freiaipoi-"2nids ©
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Bild 18

ormt2 Stahlverstdrchkungeblends s0llte zwuischan das
dz2n YVordersitzen und dem Hauptbodenguer-
triger annocschucift werden, nm zu verhindern, daB die Juer-
streho einpoedriictt und somit schudcher wird, Der Schmutz-
Finner auf dicernm Pild hElt Steine und andere hochflieg~nde
Renenstinde von der Hinterachse und der Scheibenbremse ab,
Tino oxtro Nlatte snllte an die Innrnseito des vorderen
striners zuischen der “uertrinerbefestiqumne und der
sticunn der vorceren “ufhfnoungsauslencer geschuweilt
werden, um dic lJiderstendsfahigkeit zu verardBern, Diese
Verdnderung ltann man auf den Abbildungen 12 und 19 sehen,
Gewdhnlich mul diese Flatte nach jedem Einsatz erneuert

verden, auf Joder Selte wird eine gebraucht,




Bild 19

I'm den vorderen pufhidnqungsausleger noch mehr zu ver-—

stiirken, wird eine extra Halterunc an die Innenseite

Bolzenlochs des Liangstrdger anncbhracht,

v

des vorhandrnen
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I'm dio ‘nanaflfanlann (dic »inen orfBeren Durchmesser als
hei dnr Strafnnuvarsinn hot) micliechst hochruleaen (um sic
vor méalichen “ehiiden zu schiitzen), sollte eine passonde

Aussparuno nar~llel zur Golenkwelle und aaf car rachton

Seite der Mittrllinie annebracht sein,

./({

Bild 21

rofil=‘rre+firkunnen snlltan vomn 3o-den aus zu deor linter-
seitn drr unt~r~n L7 noslenkeraufnzshms zunofict worden,
Niese “kE-il-inn zoint den freimelasscnen N=2um fir die lus-
ruffanlzar- ©nc cbenss ltann man er:ennen, daf der Hardan-

tunnel vordindo-t wurde, um dor Yerdanuclle sowio dem Morder-

il
r

toil do- Yintorachse meht "eynounczfraihelt zu cooben, Das

™~
0

ist bassn-nore uichtin fiiz ein Fahozzun, das flr <en Tinsatz

[
)
0

auf Schoitorstreciien nobhaut wird, ssen “ufhdnmunosounkte

auf jedon » Sz rienavsfihrung sind,

I
! -3
s
3
-
2
[
o}
}_1
3
D
‘ o]
8]
}—
“h w
3
o)
&)
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iL
]

r die hintore Brzmnse

3
]
©
v
t
D

Nin Pnaf st im~nn dpos Schiutz

ist ebonfalles "“lar,




Rild 22

“n die "ufnahmen fiir die LAnnslenker werden coxtra linter-
leoschaiben an jrder Seite anneschueift und die Ldcher
missen so vercrdfert unrden, daB sie 12 mm Bolzen aufnehmen,
Nie Form dicsser Verstirkung ist in disser Abbilduno deut-

lich sichthar,

Alld 23




Varstirkupgenlatinn solllton var und untor den hinteren
NaﬂEﬂthPrﬂﬂS“tZDUﬂktOﬂ annnschueilt werden, damit sie
nicht durch hachfliencnde Strmine oder auf Schotterstrecken

zerstidrt werd=n,

Cin zusitzlichoer Xasten scllte an die vordere Aufnahme
der oberen L3ngslenker angeschuweilflt ucrden, der ncue

Kastentriner wird somit 2uf dos vorhandene Profil aelegt.



Bild 25

Nie oberen Lingslenker sollten 12 mm starke Bclzen auf-
nehmen kdnnen und zusdtzliche Unterleqgscheiben sollten

#n jeder Seite der Bohrunnen anceschueiBt werdzn, um sie
zusgZtzlich zu verstdrken,

o
e




e

“in axtra Verstdrhionnsblech sollse Uher die vorhzo-zono
Panphardstabhalterinn ~uf der Linkon Srite dor Yorns

P

%
angeschueilt werden, um die MBnlich'weit einer Yorincerung

der hinteren Radaufh¥nouncnsgeomeirie im Felln eoin~z Unfalles
zu verrinnern, (An 2 L
veriandrrt verdon. )

7usitzlich sollie deor hintere Tuertrdger auf dor rechten
Seite verindert werdon, um der erhdhten

Raum zu onben,

! R
Nia nemm~Tr Fradar=o lopnlafta an’ 1t antforns cm-con, An
ihrtcr “FoY1le anllt~ oin homalacolnoior R mnena)
i~ oanll L1 : inmzior 00 . ceona)
Federtr 1o TS e DA ,»,(‘h,:,,m, (e R [ LR ok IS T N A
Achse minen neRfemen Tiafadanies,

or Lare der Behrung soll®~ iognch nicht
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Bild 28

Das empfchlene Instrumentenbrett fUr den Gruppe 4 Ascona 4oo,
das zu dem {‘borrollkdfiq passt, ist hier abgebildet. Es

ist an den i'berrnllkdfic mit Hilfe von Schnellbefestig-

unnen ancebracht, es ist in Deutschland bei Matter, in
fnoland bei Safety Devices =rhdltlich,

Nieses Tnstrumentenbrett ist im Homologationsnachtrag

07/07V zu finden,



e o,

Sitze sind fiir Srupne 4 Fahrzouone freigestellt, In den

Fahrzcunen des Oncl Turo Hdndler Teams sinc nons Sitz-

bhefrstinennrn in den Noden cinaecschuclCh uned mih starkan
Leichtmetallhaltern (mit MHiihen— vnd “cloungscinstellung)
festogemacht. Diesc sind in Deutschland bei Matter und 1in
Enoland bei Safoty Devices srhaltlich., wf diesrr 1L01Ld=-
unn sind die Sitzhalternnnen zom Tell durch cdeon

holm dee Fhercollkifing vyrrdrclit,
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Bild 271

~iner Rohkarosse kann man sehcn,

if dieser “Shildunn

wie
rten flexiblen Leitungen durch das Badenblech

rersitz entlann zum {Oltank fihren., Gemd3 den

missen die Leitunaoen nach dem Einbau aboe-
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Cipbau des Yraftstofftants

Ner Sicherheitstani ist komplett in l pichtmetallhleonden
rincefasst, Tm Falle der 0Opel Euro Hindler Team Fahr-
zoune hat dics eine dnppelte Funktinn - ersteons schaffan
d4iagn Ahdnc hlrche einm Feourrschutzuand und zuelifens
hilden sic ain Gehiuse fir den Marstnn-Sicherheitstanl,
s hestnht kein Zwang cinen Sicherheitstank einzubauen,

aber aus Sicherheitsnarinden empfehlen wir ihn sehr.

Mormale StraBenfahrzeune haben einen Stahltank, der hin-
ter den Nijcksitzen iiber der Hinterachse montiert ist., In
iedem Fall ist es notuendig, eine durchgehende Leicht-

metalltrennwand einzubauen, Sie bildet eine Feuerschutz-
vand zuischen dem Kofferraum und dem Innenraum des fahr-
zzuges, auBerdem uwerden die Ldcher, die beim Entfernen

der Rijeksitzrickenlehne entstehen ausgefiilt., Eine pass-
endo onstrukticn wird in "hbildung 6, in dem T=21l uber

den Finhru F2s Lbesrrollkdfins, gezelqt.



Im hofferraum selbst ist dies Feuerschutzuand rund um den
anxes geformt und ist an den Seiten
dez Nofforraumes, der Nonickablaone und dem Beden befest-
i2t. Der Ffeuerschutz wird durch Elenden erweiter®, die

unter den hinteren NachsZulen annebracht werden.

no

Lo der Cinz-olteil~ im Veoff~rraum

“rschicdene wichtine Toiln sind im Yofferraum 2inqebauct
nd Filr Sodee Teil wurd n Snezialhalteruncsn antiickeolt,

M siz zu befo2stinen,



Bild

i'm die Deouichtsverteiliing des Fahrzeuoes zu verhessern,

34

uurde die Ratterie in das Fahrzeugheck auf den Kofferraum-

bnden verlent, '/ir empfehlen, daf ein einfacher Kafin auf

A~m fnd-n hinter '1mnd unter dem Tankeinfillstutzon anne-

broeht uird. Stellen 9ie sicher, defl starke Bafestinungs-

schraubrn die Ratterie an ihrem Platz halten,



Ein leichtmetalltridger sollte am Kcfferraumboden angebracht
werden, damit ein oder zwei Ersatzrider Uber den Triger ce-
legt werden kdnnen, Yegen der Lage des Einfiillstutzens miis-
sen diese Stitzen auf der rechten Seite des Bodens ange-
bracht werden,
NDas kreisfBrmige Teil in drr 3FuBersten hinteren Ecke des
Kofferraumbodens und der Halter, der an die Rickwand ne-
schraubt ist, dienen dazu einen Behdlter flr die Windschutz-
scheiben- und Hauptscheinuerferwaschanlaqge unterzubringen,
Der Cinbau dieses Behdltors wird auch auf Abbildung 83 ne-
zeiqt,
Die abnehmbare Platte, die rechts im Kofferraum gleich hinten
im Inneren des Radkastens befestigt ist, ist flir die Befest-
inung zweier elektrischer Benzinpumpen gedacht (siehe beige-
Flgte Zeichnung), sies ist geschraubt, damit sie falls not-

1

wendin sehr schnell ausagetauscht werden kann,
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den Trnckensumnftank saollten 1i

n
ulschen dem Zinfiillstitzen und der linksan Seite des

crraumes anoebracht uerden,

offerranmdecliielansschnitt

'm Zucann zu dem TanlivorschluB zu schaffen, empfahlen
vir, daf ein ora8es kroisfdrmines Lnzh in den Koffor-

aumde

]
]

kel nleich iiber dom Verschluf neschnitten wird,

2
|
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Jerdnderunn ist homoloniert und wird in dam Hemo-

.;
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n
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nsnachtran o1/21V aezeig*,
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o nfehlaen wir, daB die Offnung rund um den
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en mit einer passenden dauerhaften Polsteruno

U
abnr htet uird, somit uird verhindert, daf 5taub, 'las-

\3
D.
O

ser und anderer Schmutz in den Kofferraum eindringt und

andere Teile verunreinig*t,
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Helmhalter

Um zu verhindern, daB die Helme der Fahrer zerkratzt oder
beschddigt werden, empfehlen wir, einen gepolsterten Helm-
halter anzubringen und zwar dort, wo sich beim Scrienfabhr-

zeun die RUcksitzbank befindet.

Befesticunnen der Sicherheitsgurte

Nie genauc Lage der Sicherheitscurte hidngt von dem Fahrer
oder Beifahrer ab, NDie Hosentrdgergurte kdnnen jedoch 2n

den normalen vorhandenen Aufnabmepunkten befestint ucrdon,
Tn fhbildung 32 wird die untere Mittelstellunn (auf jeder

Seite des Kardantunnels) deutlich qezeiat,

Frontsponiler Bremsbeliiftung
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Wo ein fluannenschutz mit dem emnfohlenen versticicten
Halter eingebaut wurde, ist es notuendin, don einnebauten

Luftfibhrungskasten in den Frontsnoiler zurlickzuschneiden

,»—-J
{A
©
-
-
]

(um die Vorderbremse zu kiihlen), um eine frecie Stc

den Halter zu schaffen,

Schutz fir die vorderen Lufteinlisse

Um zu verhindern, daf Steine oder andere Geoenstinde cin-
dringen, sollte ein feirnmaschines Gitter vor die H{ihliuft-
’ o
fihrung im Frontspoiler agenictet werden, cin dhnliches
- H e s

Gitter scllte auch hinter den Kihlerqrill besfestiqt werd n.
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Nahtschueilunn

n1le Chassis-GchieiBstellen sollten genau kontrnlliert
werden, wir empfehlen eine komplette NachschweiBung fiir
alle NiEhte,
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Teil 3 Vorderradaufhingung

Obwohl keine qgrdBeren Verdnderuncan zmnfohlen werden und
keine Verdnderuncen in der fuslegung und der Geometrie
ausgefihrt werden, gibt es trotzdem zahlreiche M&glich-
xeiten, um die Stdrke und Lebensdauer zu verbessern, Diss
wird hier im folgenden ausfihrlich Punkt fiir Punitt be-

schrichen,

fluertrdger und Ausleger

Verstdrkte Juertrdger und Auslegerteile, dis homnloniert
sind, werden im Homologationsnachtrag 07/27Y fiir den
\scona 4oo qezeigt,




